Die leichte Feldhaubitze 16

(Die F.K 16 dhnelt der 1.F.H.16 in wesentlichen Teilen)

Rohr.

Das Rohr (Kaliber 10,5 cm ) ist aus Chrom-Nickelstahl unter Anwendung der
kiinstlichen Metallkonstruktion hergestellt. Es besteht aus:

Seelenrohr, Rohrklaue,
Mantelrohr, 2 Klauendiebeln.
2 Rohrdiebeln,

Das Seelenrohr geht hinten mit einem Absatz in einen zylindrischen Teil fiir
das Mantelrohr iiber. Etwa in der Mitte ist der kegelférmige Teil des
Seelenrohres zur Aufnahme der Rohrklaue zylindrisch abgedreht.

Das Mantelrohr ist auf den hinteren zylindrischen Teil des Seelenrohres
warm aufgezogen (aufgeschrumpft).

Die Rohrdiebel verbinden Seelen- und Mantelrohr unverschiebbar
miteinander.

Die Rohrklaue dient im Verein mit den Fithrungsklauen am Bodenstiick zur
Fiihrung des Rohres auf der Gleitbahn der Rohrwiege.

2 Klauendiebel verbinden Rohrklaue und Seelenrohr unverschiebbar
miteinander.

AuBerlich unterscheidet man: Bodenstiick, Mittelstiick, langes Feld.

Das Bodenstiick ist vierseitig abgeflacht und in Hohe des Ladeloches zum
bequemeren Laden links ausgeschnitten.
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Klappspors:
Leichte Feldhaubitze 16 (Kaliber: 10,5 cm)

Das Mittelstiick reicht von der vorderen Kante des Bodenstiickes bis zum
vorderen Ende des Mantelrohres,

das lange Feld vom vorderen Ende des Mantelrohres bis zur Miindung.
Inneres. Das Rohr ist in seiner Langsrichtung durchgebohrt. Man
unterscheidet:
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1. Ladeloch 2. Keilloch 3. Ladungsraum mit

a) schwach kegelférmigem Teil, c) zylindrischem Teil,

b) Dichtungskegel, d) Ubergangskegel.

4. gezogenen Teil.

Das Geschiitz hat 32 Ziige, zunehmender Rechtsdrall, Kaliber: 10,5 cm
Verschlubf.

Der VerschluB ist ein Gleithebelverschlu3 mit Wiederspannabzug, der in

Verbindung mit der Kartuschhiille die Rohrseele gasdicht abschlieft.

VerschluBteile:
A. VerschluB3keil.
1. VerschluBkeil. - 2. Stahlfutter. - 3.Schlagbolzen mit Schlagbolzenspitze. - 4. Schlagfeder -
5. Schlagfedergegenlager mit Lederscheibe. - 8. Auswerfer. - 7. Auswerferbolzen.
B. Spannschlof.

1. SchloBplatte. - 2. Grenzstift zum Abzugsstiick. - 3.Ruckholer. - 4. Wiederspannfeder. -
5. Abzugsstiick mit Abzugsgriff. - 6. Bolzen zum Abzugsstiick. - 7. Spannstiick. - 8. Spannfalle.
- 9. Feder zur Spannfalle
C. Kurbel.

1. Kurbel. - 2. Sperrklinke mit Bolzen zur Sperrklinke. - 3. Hiilse zum Federsplint. - 4.Feder-
splint. - 5. Feder zur Sperrklinke. - 6. Gleitriegel. - 7. Stift zum Gleitriegel. - 8. Kurbel-
bolzen mit Nase zum Kurbelbolzen



Wirkungsweise des Verschlusses.

Zusammenwirken der VerschlufSteile.
Das Geschiitz hat abgefeuert, der Verschluf} ist geschlossen, die Kartuschhiilse
ist im Rohr, die VerschluB3teile befinden sich in Ruhelage.

Offnen des Verschlusses.

Der Handgriftf der Kurbel wird mit der rechten Hand umspannt und die
Sperrklinke in den Griff gedriickt. Hierbei tritt ihre Sperrnase aus der Rast im
Bodenstiick und die Kurbel wird bewegungsfrei. Durch Rechtsdrehung der Kurbel
schiebt der innere Arm der Kurbel den Gleitriegel in die bogenférmige Nut auf der
VerschluBkeiloberfliche und zwingt dadurch den VerschluBkeil, nach rechts aus
dem Keilloch herauszugleiten, bis die abgeschrigten Anschlagflichen der
Keilnuten gegen die Knaggen des Auswerfers stolen. Dieser wird dabei in eine
kurze, ruckartige Drehung um seine Drehwulst versetzt, so dall seine Arme nach
hinten schnellen und die Kartuschhiilse aus dem Rohr schleudern.

Schlieflen des Verschlusses.
Durch Schwenken der Kurbel nach vorn driickt der Gleitriegel den VerschluBkeil
in das Rohr hinein. Nach Beendigung dieser Bewegung und Loslassen der
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Kurbel tritt die Nase der Sperrklinke in die Rast im Bodenstiick und der
Gleitriegel zum Teil in die entsprechende Aussparung im Keilloch. Die
VerschluBlplatte liegt fest an der rechten Fliche des Bodenstlickes an. Die
Kartuschhiilse ist mit ihrem Bodenrand gegen den ringformigen Ansatz an der
vorderen Keillochfliche gepresst. Der Bodenrand hat die Auswerferarme mit
nach vorn genommen, der Auswerfer befindet sich Ruhestellung. Die Nase am
Blatt des Bolzens zum Abzugsstiick ist in den hakenférmigen Ausschnitt auf der
Unterseite der Kurbel getreten. Der VerschluBl ist zum Abfeuern fertig. Die
eingeschnappte Sperrklinke und der Gleitriegel halten der VerschluB3 in dieser
Stellung beim Schieen und Fahren fest.



Abfeuern des Geschiitzes

In der Ruhelage legt sich der Spannzapfen des Spannstiickes gegen die Endfldche
der Nut im Schlagbolzen und der Riickholerdaumen gegen die Nase des
Riickholers. Der Anschlag des Riickholers legt sich gegen die Wandung der
Ausnehmung im VerschluBBkeil. Die Spannase des Anzugsstiickes liegt hinter der
Drucknase der Spannfalle, die Anschlagplatte des Abzugsstiickes legt sich gegen
das Rohrmetall des Bodenstiickes. Die Schlagfeder ist so weit vorgespannt, daf} die
Schlagbolzenspitze hinter die vordere Fliache des Stahlfutters zuriicktritt.

Der in die Ose des Abzugsstiickes eingespleiBte Abzugsgriff wird mit kurzem
Ruck so weit wie mdglich nach riickwarts gezogen und losgelassen. Hierbei driickt
die Spannase des Abzugsstiickes gegen die Drucknase der Spannfalle, welche mit
dem Spannstiick auf demselben Drehbolzen der SchloBplatte sitzt. Die Nase auf
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dem Blatt des Bolzens zum Abzugsstiick bewegt sich in der hakenférmigen Nut im
duBleren Arm der Kurbel. Das Spannstiick wird infolge Anlage der vorderen
Anschldge am Spannstiick und an der Spannfalle ohne weiteres mitgenommen, der
Schlagbolzen nach hinten gezogen und die Schlagfeder dadurch gespannt.
Gleichzeitig schiebt der Exzenter des Abzugsstiickes den Riickholer nach rechts
seitwérts. Gegen Ende der Abzugsbewegung gleitet die Spannase des
Abzugsstiickes von der Drucknase der Spannfalle ab. In diesem Augenblick wird
das Spannstiick mit Spannfalle, Schlagbolzen und Schlagfeder frei. Die
Schlagfeder dehnt sich aus und schnellt den Schlagbolzen nach vorn, dessen Spitze
das Ziindhiitchen der Kartuschhiilse entziindet.

Durch das Vorschnellen des Schlagbolzens wird das Spannstiick mit nach vorn
gerissen, dessen Riickholerdaumen sich vor die Nase des Riickholers legt. Beim
Loslassen des Abzugsgriffes wird das Abzugsstiick durch die Wiederspannfeder,
die durch die Abzugsbewegung des Abzugsstiickes gespannt wurde, in ihre
Ruhelage zuriickgedriickt. Die Wiederspannfeder entspannt sich dabei. Der
Exzenter driickt den Riickholer nach links seitwirts, die Nase des Riickholers
driickt gegen den Riickholerdaumen und der Spannzapfen des Spannstiickes
schiebt den Schlagbolzen so weit zuriick, das die Schlagbolzenspitze hinter die
Vorderflache des Stahlfutter zuriicktritt und die Schlagfeder vorgespannt wird.
Durch diese Vorspannung wird auch eine feste Lage des Schlagbolzens und des
Schlagfedergegenlagers erreicht.



Gleichzeitig mit der ersten Riickwirtsbewegung der Schlofiteile gleitet die
Spannase des Abzugsstiickes hinter die Drucknase der Spannfalle, welche zu
diesem Zweck infolge des Spielraumes zwischen den hinteren Anschlagflichen
etwas ausweichen kann. Sogleich nach dem Vorbeigleiten legen sich durch die
Wirkung der Feder zur Spannfalle die vorderen Anschlige an Spannfalle und
Spannstiick gegeneinander und nehmen wieder ihre Ruhelage ein. Die Nase auf
dem Blatt des Bolzens zum Abzugsstiick entfernt sich wieder infolge der Wirkung
der Wiederspannfeder vom Ende der hakenférmigen Nut im duferen Arm der
Kurbel, so daf} die Kurbel jetzt wieder bewegungsfrei wird. Die kurze Bewegung
dieser Nase in der Nut der Kurbel bewirkt, daB nur bei voéllig geschlossenem
VerschluBl abgefeuert werden kann. Bei ziemlich weit geéffnetem Verschluf3 kann
zwar wieder abgefeuert werden, der Schlagbolzen trifft jedoch nicht mehr auf das
Ziindhiitchen, weil sich der VerschluB3 schon zu weit nach rechts bewegt hat.

Sichern
Das Sichern des Verschlusses kann nur bei vollig geschlossenem Verschlufl
geschehen. Es soll ein unbeabsichtigtes Abfeuern und ein selbsttitiges Offen des
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Verschlusses beim Fahren verhindern. Die Sicherung des Verschlusses erfolgt in
der Weise, dal} die waagerecht liegende Sicherungsklinke an dem zur Handhabung
umgebogenen Ende nach links oben gedreht wird, bis sie senkrecht steht. Dabei
legt sich die Klinke mit dem unteren Ende in den Sicherungsausschnitt des
Abzugsstiickes und mit dem oberen Ende vor die Kurbel, wodurch das Abziehen
und das Offnen des Verschlusses verhindert wird.

Bei senkrechter Stellung der Klinke, also bei gesichertem Verschluf, ist links von
thr das Wort "Sicher" auf dem VerschluB3keil zu lesen, wihrend das Wort "Feuer"
verdeckt wird.

Unterlafette

(Unterlafette, Oberlafette, Seilbremse, Rohrbremse ebenso wie bei der Feldkanone 16.)

1. Die Unterlafettenwdnde sind aus Stahlblech gepreBt und haben doppelt
umgebordelte Flanschen. Das hintere Ende und der vordere Flansch sind nur
einfach umgebordelt. Die Winde sind vorn etwas hoher als hinten, in ihrem
vorderen Teil gleichlaufend, und entfernen sich dann allméhlich voneinander, um
fiir das zuriicklaufende Rohr auch bei seitwirts geschwenkter Oberlafette Raum



zu geben. Sie ndhern sich wieder einander mit ihrem hinteren Ende und bilden im
Verein mit dem Schwanzblech und der Protzdse den Lafettenschwanz.

2. Die Achse ist aus einem Stahlrohr gefertigt. Die Mittelachse ist in der Mitte
walzenformig und verjiingt sich nach beiden Seiten bis zu den Achsbunden, an die
sich die Achsschenkel ansetzen.

3. Rdder. Das Rad besteht aus der Nabe, zwolf Speichen, dem aus zwolf Felgen
gebildeten Kranz, dem Bindereifen und dem Radreifen.

4. Die Protzése fir Federkupplung dient zur Verbindung der Lafette mit der Protze
beim Fahren und bildet den hinteren AbschluB des Lafettenschwanzes. Die
Protzdse ist aus Stahl gefertigt.

5. Sporne. Die Lafette hat einen Klappsporn und einen festen Sporn (Eissporn).
Die Sporne dienen zur Verankerung des Geschiitzes beim Schieen. Der
Klappsporn kann je nach den Bodenverhéltnissen "hoch" und "tief"
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eingestellt werden. Beim Fahren wird er nach vorn geklappt und ruht dann in den
Marschlagern, die an der Unterseite der Unterlafettenwidnden angenietet sind.

6. Der Richtbaum dient zum Heben und Schwenken des Lafettenschwanzes. Zum
Richtbaum gehoren: Trittklinke mit Bolzen zur Trittklinke, Scheibe fiir den Bolzen
zur Trittklinke, Feder =zur Trittklinke, Drehbolzen zum Richtbaum,
Richtbaumlager und Richtbaumgabel.

7. Beschlige. Zwischen den Unterlafettenwénden ist vor dem vorderen
Lafettenkasten das Lager fiir den Ausgleicher angebracht.

An der linken Flihrungsklaue sitzt die Teilungsplatte fiir die Seitenrichtung. Sie
hat eine Einteilung von je zwei bezifferten Teilstrichen nach links und rechts und
dazwischen je einen nicht bezifferten kiirzeren Teilstrich. Der mit "0" bezeichnete
Nullstrich liegt in der Mitte.

An der Unterlafette befinden sich ferner die beiden Handgriffe zum
Lafettenschwanz, ein Scheuerblech fiir das Protzrad, die Beschlige zum
Unterbringen der Richtlatte, des Schanzzeuges, des Ansetzers, des abgenommenen
Oberschildes (dies nur bei der F.K.16) und das Lager fiir die hintere Schildstiitze.
Zwischen den Lafettenwédnden befinden sich der hintere und vordere
Lafettenkasten. An der Unterlafettenwand sind zwei Lafettensitze, links fur K.1,
rechts fiir K.2

8. Der Schild ist aus starkem Panzerblech gefertigt und schiitzt die Bedienung
gegen kleinere Sprengstiicke. Er besteht

- bei der F.K.16 aus dem abnehmbaren Oberschild, dem zweiteiligen Mittelschild,
dem Unterschild, der Schildblende und dem Schild fiir die Héhenrichtmaschine;

- bei der L.LF.H.16 aus dem Oberschild, dem Unterschild, dem Schieber zum
Schildausschnitt und dem Schild fiir die Hohenrichtmaschine.



9. Die Achssitze dienen zur Beforderung von 2 Mann der Bedienung.
10. Die Zurrung dient zum Festlegen der Rohrwiege mit Rohr beim Fahren. Der
Druck der Rohrwiege auf die Hohenrichtmaschine und auf den Ausgleicher, der
durch die Erschiitterungen beim Fahren die Hohenrichtmaschine und den
Ausgleicher sehr beanspruchen wiirde, wird durch das Zurren aufgehoben.

Die Hauptteile der Zurrung sind:
Zurrbriicke,
kurze Zurrstange,
vorderer Hebel fiir die lange Zurrstange,
hinterer Hebel fiir die lange Zurrstange,
Zurrgriff,
Zurrlager (ist an der Rohrwiege angenietet).
11. Die Seitenrichtmaschine dient zum Nehmen der feinen Seitenrichtung und

besteht aus folgenden Hauptteilen:
Lager zur Seitenrichtmaschine,
Lager zur duB3eren Mutter fiir die Seitenrichtschraube,
innere Mutter zur Seitenrichtschraube,
dullere Mutter zur Seitenrichtschraube,
Seitenrichtschraube,
Kurbelrad.

Wirkungsweise der Seitenrichtmaschine. Durch Drehen des Kurbelrades an dem
Handgriff werden auch die Seitenrichtmuttern in Drehung versetzt. Da diese Teile
mit der Unterlafette verbunden sind, muf3 sich die an der Oberlafette befestigte
Seitenrichtschraube in die Seitenrichtmuttern hinein- bzw. aus denselben
hinausschrauben, wodurch die Oberlafette um den Drehzapfen geschwenkt wird.
Dabei wird die Oberlafette mit den oberen Fiihrungsklauen in den unteren
Fihrungsklauen gefiihrt. Da die Seitenrichtmutter mit dem Lager zur dufleren
Mutter auf dem Lager zur Seitenrichtmaschine drehbar angebracht ist, wird der
Schwenkbewegung der Oberlafette Folge gegeben. Eine Umdrehung des
Kurbelrades verlegt das Rohr um 1/2° nach der Seite.

Bei "+"-Korrekturen ist das Kurbelrad nach dem Lafettenschwanz (im Sinne des
Uhrzeigers) zu drehen.

12. Die Seilbremse wirkt als Fahrbremse in der Zugrichtung und als Schie8bremse,

ihre Hauptteile sind:
Stellhebel zur Seilbremse mit Sperrklinkenhebel,
Feder zur Sperrklinke und Sicherung,
Gehinge,
Spannschiene,
innerer und &uflerer Zahnbogen,
zwel Bremsdrahtseile,
Stellvorrichtung,
obere und untere Bremshebelarme mit Bremsklauen und Bremskl6tzen,
Federgehiduse mit Feder zum Federgehéuse,
Bolzen zum Federgehduse und Mutter fiir den Bolzen zum Federgehéuse.

Wirkungsweise der Seilbremse. Solange die Spannschiene nicht gespannt ist,
liegen die Windungen der Bremsdrahtseile lose um die Seiltrommeln. Die
Reibung zwischen den Reibstiicken und den Seiltrommeln ist so gering, da3 durch
die Drehung der Rider keine Anderung der Stellung der Bremskldtze zu den
Radreifen eintritt. Wird der Stellhebel nach dem Lafettenschwanz hin angezogen,
so werden durch die Spannung der Spannschiene die Bremsdrahtseile angezogen.
Bewegt sich nun die Lafette in Fahrrichtung, so wickeln sich die oberen Enden der
Bremsdrahtseile so weit auf, bis sie in Spannung kommen. In gleicher Weise
wickeln sich die unteren Enden ab, die aber durch die Spannschiene in Spannung
gehalten werden.

Die in den Bremsdrahtseilen erzeugte Spannung &uflert sich in der vermehrten
Reibung der Bremsdrahtseile auf den Seiltrommeln und dem dadurch
hervorgerufenen Anpressen der Bremsklotze gegen die Radreifen.



Durch das Anlegen der Bremsklotze an die Radreifen werden die in den Bolzen
zum Federgehduse greifenden Enden der unteren Bremshebelarme nach vorn
gezogen und ziehen den Bolzen aus dem Federgehéduse heraus. Er spannt dabei die
ithn umgebende Feder.

Nach Ldsen des Bremshebels wird die Spannschiene entspannt, wodurch die
Reibung der Bremsdrahtseile auf den Seiltrommeln aufhort. Gleichzeitig
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entspannt sich die Feder zum Federgehduse und zieht den Bolzen zum
Federgehduse in das Federgehduse hinein, der die in ihm sitzenden Enden der
unteren Bremshebelarme auch mit zurlicknimmt. Dadurch werden die
Bremshebelarme nach vorn gedriickt und die Bremsklotze von den Radreifen
entfernt.

13. Der Ausgleicher gleicht das Vordergewicht der Rohrwiege mit Rohr in jeder

Erhohungslage aus. Die Hauptteile des Ausgleichers sind:
Gehéuse zum Ausgleicher,
duBere Ausgleichfeder,
Zwischenrohr fiir die Ausgleichfedern,
innere Ausgleichfeder,
inneres Fiihrungsrohr.

Oberlafette

Die Oberlafette ist um einen Drehzapfen (Pivot) drehbar auf der Unterlafette
gelagert. Sie faflit mit Fiihrungsklauen in Gegenklauen der Unterlafette.

1. Wiinde und Beschldge. Der Drehzapfen (Pivot) umklammert mit seinem oberen
Blatt den vorderen Teil der Oberlafette und verbindet sie. Die seitlichen Lappen
des Drehzapfens sind fiir die Hohenrichtwelle durchbohrt und an den inneren
Seiten der Oberlafettenwinde angenietet. Auf der Vorderseite ist die Stirnwand
des Drehzapfens mit drei Rippen gegen den Drehzapfen abgestiitzt. Die Stirnwand
bildet mit den beiden Seitenwdnden die vordere Versteifung der beiden
Oberlafettenwiénde.

Um den Drehzapfen wird die Oberlafette in der Unterlafette geschwenkt. Er sitzt
in der Buchse des Drehzapfenlagers der Unterlafette. Der Drehzapfen ist




hohl und innen mit einem Muttergewinde fiir die Bodenschraube zum Drehzapfen
verschen.
Die Bodenschraube zum Drehzapfen ist in den Drehzapfen eingeschraubt und
verhindert das Abheben der Oberlafette von der Unterlafette.
2. Die Hohenrichtmaschine ist eine Zahnbogenrichtmaschine und bewegt das
Rohr von -10° bis +40°. Sie besteht aus folgenden Hauptteilen:

Kurbelrad zur Héhenrichtwelle,

Kurbelwelle,

Schnecke zur Hohenrichtwelle und Schneckengehéuse,

Schneckenrad,

innere Hohenrichtwelle,

dullere Hohenrichtwelle,

zwei Zahnbogen.

Wirkungsweise der Hohenrichtmaschine. Beim Drehen des Kurbelrades wird
durch die Kurbelwelle und durch die auf der Kurbelwelle sitzende
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Schnecke das Schneckenrad und damit auch die innere und &uBere
Hohenrichtwelle gedreht. Dabei rollen die Zahnbogen auf den Zahnrddern der
duBeren Hohenrichtwelle ab, und Rohrwiege mit Rohr schwingen um die
Schildzapfen.

Rohrwiege mit Rohrbremse

1. Die Rohrwiege aus 3 mm starkem Stahlblech dient dem Rohr als Auflager und
als Gleitbahn beim Schufl sowie zur Aufnahme der Rohrbremse. Sie ist
zusammengesetzt aus dem trogartigen Unterteil zur Rohrwiege, der Deckplatte
und dem Wiegenboden. An der Rohrwiege sind angenietet: die Schildzapfen, das
Lager fiir den Zahnbogen, das Zurrlager, die Drehzapfen fiir das Zwischenstiick,
die Gelenkbédnder mit Drehbolzen zum Gelenkband und das Lager fiir den oberen
Kugelkopf des Ausgleichers. Den vorderen Abschluf3 bildet die Wiegenkappe.
Auf der Unterseite des Unterteils zur Rohrwiege ist die Aufhdingefeder fiir die
Miindungskappe, weiter nach vorn die Riemendse fiir die Miindungskappe
angenietet. An der rechten Seite ist vor dem Schildblendenhalter eine
Fiihrungssschiene mit Teilung fiir den Riicklaufzeiger angebracht.



Die Teilung gibt die Liange des jeweiligen Riicklaufes des Rohres in Millimetern
an und reicht bei der F.K.16 von 950 iiber 1150 (Achtung) bis 1170 (Feuerpause),
bei der .LF.H.16 von 1050 iiber 1250 (Achtung) bis 1270 (Feuerpause).

2. Die Rohrbremse ”Felda 16" hemmt den Rucklauf des Rohres und
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Rohrwiege (Ansicht von unten) |

regelt seinen Vorlauf. Sie liegt in der Rohrwiege und ist hinten am Rohrhalter

befestigt. Die Hauptteile der Rohrbremse sind:
Bremszylinder,
Stopfbuchse,
Kolbenstange mit Kolben,
Vorlaufhemmstange,
Zwischenrohr fiir die Vorholfedern,
drei innere und drei &ullere Vorholfedern.

Der Bremszylinder ist aus Stahl gefertigt. Er wird vorn durch die Hiilse zur
Stopfbuchse und die Druckmutter zur Stopfbuchse, hinten durch den Boden zum
Bremszylinder geschlossen.

Im Bremszylinder befinden sich etwa 5,5 | Bremsfliissigkeit, ein Gemisch von 58
bis 60 Teilen Glyzerin und 40 bis 42 Teilen Wasser. Der Bremsfliissigkeit sind
chemische Zusitze beigefiigt, die ein Rosten des Bremszylinders verhindern
sollen.

Wirkungsweise der Rohrbremse. Beim Schufl nimmt das zuriickgleitende Rohr
den am Rohrhalter befestigten Bremszylinder mit zuriick. Die inneren
Vorholfedern werden dabei zwischen dem Fiihrungsring zum Bremszylinder und
dem Widerlager fiir die inneren Vorholfedern im Zwischenrohr zusammengepreft.
Sobald der Druck der inneren Vorholfedern auf das Widerlager zu den inneren
Vorholfedern eine gewisse Hohe erreicht hat, nehmen sie das Zwischenrohr mit
zurlick. Dadurch werden die duleren Vorholfedern zwischen dem Fiihrungsring
zum Zwischenrohr und dem Wiegenboden ebenfalls zusammengepreft.
Bremszylinder und Zwischenrohr treten beim Riicklauf des Rohres teleskopartig
aus dem Wiegenboden heraus. Die an der Wiegenkappe befestigte Kolbenstange
mit Kolben macht die Riickwirtsbewegung des Bremszylinders nicht mit.
Dadurch kommt die Bremsfliissigkeit zwischen Stopfbuchse und Kolben unter
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einen starken Druck, dem sie nur durch die Ziige im Bremsylinder am Kolben
vorbei nach hinten ausweichen kann. Da die Ziige nur klein sind, entsteht eine
Bremswirkung, die mit der Verflachung der Ziige nach vorn immer mehr wéchst
und schlieBlich die Riickstoenergie aufzehrt.

Die hinter den Kolben geflossene Bremsfliissigkeit tritt zum Teil durch die
Bohrungen im Kopf der Vorlauthemmstange, durch das Kugelventil und das

Gingelteile ted Bremsjzylinders.

1. Bremsgynlinder 11. Drudmutter

2. Boben zum Bremazplinder 12, Betlegering

3. Diditungdring fir ben Boven zum Bremdzylinber 13. Didhtungsdring

4. Fullodyidyraube 14. folbenjtange

5. ©pannmuttexr 15. folben

6. Sidjerungsdidhraude sur Fullodjchraube 16. Budhfe fiir bie Vorlaufhemmitange
7. Ubflugidrande 17. Borlanthemmitange

8. iilfe sur Gropfbudie 18. &1 sum SKugelventil

9. Grunbdring 19. Didtungsdring

10. ©topfbudienvadung 20. Rugel

Innere der Vorlauthemmstange und fiillt den beim Riicklauf frei werdenden
Hohlraum der Kolbenstange aus.
Beim Vorlauf dehnen sich die Vorholfedern wieder aus und bringen dadurch, daf3
die duBeren Federn sich hinten gegen den Wiegenboden und die inneren Federn
vorn gegen den Fiihrungsring abstiitzen, Bremszylinder mit Rohr und das
Zwischenrohr wieder nach vorn.



Im Bremszylinder wird dabei die Bremsfliissigkeit aus dem Raum zwischen dem
Kolben und dem Boden des Bremszylinders durch die Ziige im Bremszylinder
nach vorn gedriickt.

Da die Ziige im Bremszylinder hinten tiefer werden, wiirde der Vorlauf des
Rohres einen abnehmenden Widerstand finden und kréftiger werden.
Bremszylinder und Zwischenrohr wiirden heftig gegen die Wiegenkappe und der
Rohrbehilter gegen den Wiegenboden stolen. Den zu schnellen Vorlauf bremst
jedoch die Vorlaufhemmstange ab. Sobald beim Vorlauf der Druck der
Bremsfliissigkeit im Innern der Vorlauthemmstange und der Kolbenstange grofer
wird als der duflere Druck, schliefit sich das Kugelventil, imdem die Kugel in den
Sitz zum Kugelventil gedriickt wird. Die in der Vorlautfhemmstange und
Kolbenstange noch vorhandene Bremsfliissigkeit ist nun gezwungen, durch die
Zige der Vorlauthemmstange zwischen ihr und der Buchse zur
Vorlauthemmstange hindurchzutreten. Das die Ziige nach hinten flacher werden,
tritt eine zunehmende Drosselung ein, so daBl das Rohr langsam in seine
Ruhestellung vorgleitet.

Pflege des Gerites

Sorgsame Pflege, Reinigung und Uberwachung des Gerites und der wertvollen
Geschiitze mul dem Kanonier bereits im Frieden zur Selbstverstdndlichkeit
werden, damit im Kriege bei den hohen Beanspruchungen die Leistungsfahigkeit
der Waffe durch sachgemif3e Pflege erhalten bleibt.

Nach Gebrauch Rohr und Verschlul griindlich reinigen. Zum Reinigen des
Rohrinnern Wischer mit dlgetrdnkten Lappen so fest umwickeln, daf} er nicht zu
leicht durch die Seele geht. Mehrmals durch das Rohr hindurchstofSen. Dann
trockenwischen und zuletzt leicht eindlen. Verschluf3 aus dem Rohr entfernen,
auseinandernehmen. Alle Teile auf Lappen legen, mit Vulkandl reinigen. AuBere
Verschlufiteile und Keilloch mit Staufferfett leicht einfetten.

Beim Auf- und Abprotzen, beim Bewegen des Geschiitzes darauf achten, daf3
Miindung den Boden nicht beriihrt und kein Sand in die Miindung kommt. Bei
hartem Boden Lafettenschwanz nicht auf den Boden fallen lassen. Vor jedem
SchieBen Rohrinneres nachsehen, ob Fremdkdrper im Rohr.

Als Reinigungsmittel nur siurefreie Ole und Fette verwenden. Putzlappen miissen
frei von Staub, Sand und Schmutz sein.

Das Rundblickfernrohr 16.

Das Rundblickfernrohr ist ein Richtfernrohr und dient zum Einrichten des
Geschiitzes nach dem Ziel oder der Grundrichtung und zum Festlegen der
Richtung nach dem einem Festlegepunkt. VergroBBerung vierfach, Gesichtsfeld 10
Grad. Es besteht aus dem feststehenden Unterteil, dem feststehenden Oberteil,
und dem drehbaren Fernrohrkopf. Im Fernrohr befindet
sich die Strichplatte, eine ebene Glasplatte mit
eingedtztem Fadenwinkel. Der senkrechte Strich dient
zum Anschneiden des Zieles nach der Hohe. Zum
Richten im Dunkeln 148t sich die Strichplatte durch das
Nachtbeleuchtungsfenster beleuchten, wobei sich die
Striche hell abheben. Der unter dem Fernrohrkopf
gelegene Hals des Rundblickfernrohrs ist rot
Strichplatte gestrichen, damit er beim Anrichten mit dem Richkreis
besser sichtbar wird. (Einzelne Teile siche Abbildung.)
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