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A. Kennzeichnung

1. Die leichte Feldhaubitze 18/2 (Sf) auf Gw1I (Bild 1 und 2)

dient zur Bekiimpfung von lebenden Zielen und feldmiiBigen
Deckungen mit Sprenggranaten und von gepanzerten Zielen
mit Panzergranaten.

b} Priifen des Luftdrodkes
¢} Nachfiillen von Drudduft
d} Auswechseln der Nutringmansdictten in der Stopf-
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A e e e B. Beschreibung der le FH 18/2 (5f)")%)

f) Priifen der Fliissigkeitsfiillung

VIIL Ausgléicher A Die Hauptteile des Geschiitzes sind :
IX. Priifen und Berichtigen der Ziele - Rohr und

E. Besondere Yorkommnisse ....... e e s 34 Laferte.
Dazu gehiiren Zubehir und Vorratssachen.

F. MaBe, Gewichte und Leistungsangaben der le FH
IB2(SM) v a7

G. Verzeichnisder Bilder ..........c.ocoviererenninenss 39

I. Rohr mit Verschlu

Das Rohr ist ein Vollrohr mit leicht abnehmbarem Boden-
stiie. Es ist mit Hilfe der Rohrklave auf der Rohrwiege ge-
lagert und gefiihrt.
Die Hauptteile sind:
Rohr mit
Miindungsbremse und
Spannschraube,

Bodenstiick,
VerschluB,

a) Rohr

Das Rohr (Bild 3 und 4) ist durch die Spannschraube mit dem
Bodenstiick verbunden. Etwa in der Mitte des Rohres be-
findet sich die durch ein Schellband gehaltene” Rohrklaue.

1) Vgl auch D 315/1 u D 3152, -
%) Die mit einem senkrechten schwarzen Strich versehenen Teile sind fr
den Truppenunterricht hestimmit. .
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Vorn am Rohr befindet sich ein Linksgewinde zum Aufschrau-
ben der Miindungshremse, Vier eingeschlagene Markenstriche
an der Miindung des Rohres und an der hinteren Fliche des
Bodenstiickes kennzeichnen die senkrechte und waagerechte
Ebene durch die Seelenachse.

Das Rohrinnere gliedert sich in den Ladungsraum mit aus-
wechselbarem Ladungsraumfutter, den Ubergangskegel und den
gezogenen Teil. Dieser har 32 Ziige, die in zunehmendem
Rechtsdrall von 6° auf 12° verlanfen.

Die Miindungshremse vorn auf dem Rohr wirkt dem Riddauf
des Rohres entgegen, Sie hat zwei Kammern, die nach vorn
durch je eine Wand abgeschlossen sind. In diesen Winden be-
findet sich die Bohrung fiir den Durchgang des Geschosses,
Die Wiinde heiBien Prallflichen. In der Mitte sind auswechsel-
bare und durch Gegenmutter gesicherte Einsatzringe einge-
achraubt. .

Der Riicklanf des Rohres wird zom Teil dadurch abgebremst,
dalli die beim SchuBl nachstrémenden Pulvergase gegen die
Prallflichen stoBlen, seitlich abgeleitet werden und so der
Riicklaufbewegung des Rohres entgegenwirken.

Die Miindungsbremse wird durch eine Gegenmutter mit Siche-
rungsring und durch einen Keil gesichert. J

Mit der le FH 18/2 (5f) darf ohne Miin-
dungsbhremse nicht geschossen werden.

Die Spannschraube verbindet das Rohr mit dem Bodenstiick.

Sie triigt auf threm Umfang ein Gewinde zum Einschrauben in
Sias Bodenstiick und dahinter einen kurzen glatten Teil zur
Zentrierung. Gleichzeitig legt sich die Spannschraube mit dem
glatten Teil gegen einen Bund am Rohr,

Ein Dichtungsring mit eingelegter Dichtyngsschnur schiitet die
Spannschraube gegen Eindringen von Feuchtigkeit.

Als Sicherung der Spannschraube gegen Verdrehen greift das
auf dem Bodenstiick angeschranbte Raststiidk in die Riindelung

ein, Davor hefinden sich auf dem ganzen Umfang Licher zum
Ansetzen des Zapfenschliissels, .

+ Zwischen der Rohrklaue und der Klaue am Bodenstiick sind

zwei Schutzbleche angeordnet, die die Wie :
wengleithahn repe
Verschmutzung schiitzen, 2 EENE 1 gegen

e

b) Bodenstiidc

11. Das Bodenstiick (Bild 5) dient zur Aufnahme des Verschlus-
ses, . Es ist durch die Rohrhalter mit den Kolbenstangen der
Rohrbremse und des Rohrvorholers verbunden.

Die Hauptteile des Bodenstiidkes sind:
Eigentliches Bodenstiide mit zwei Rohrhaltern,
Gleitschuhe in den unten befindlichen Klauen, .
Sicherungsplatte gegen Verdrchen des Rohres,
Abschlufiplatte fiir den VerschluBkeil,
Futterstiick fiir die Sperrklinke der Offnerkurbel,
Full fiir Aushilfsrichtmittel 38.

Am und im Bodenstiick befinden sich: !
Das Keilloch zur Aufnahme des VerschluBkeiles,
das Ladeloch mit Handausschnitt als Zugang zum Ladungs-
raum,
eine Bohrung zur Aufnahme der Offnerkurbel,
Ausnehmungen fiir die Teile des Verschlusses.

Im vorderen Teil des Bodenstiickes befindet sich die Bohrung
zur Aufnahme des Rohres und ein Gewinde fiir die Spann-
schraube.

¢) Verschlufl

12. Der VerschluB (Bild 6, 7, 8) ist ein nach rechts dffnender Schub-
kurbelverschluB. Im VerschluBkeil sind folgende Teile einge-
baut:

Abzugs: und. Wiederspanneinrichtung
Gegenlager,
Sehlagholzenfeder,
Schlagholzen mit Spitze,
Spannriegel
Spannwelle,
Abzugstange mit Riidkholfeder,
Abzugshebel,
Bolzen zum Abzugshebel,
Stahlfutter,
Stahlplatte,
Séheibe zur Stahlplatte.
Sicherungseinrichtung
Sicherungswelle,
Sicherungsholzen,
Sicherungsfeder.
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Bewegungseinrichtung
Offnerkurhel,
Offnerhebel mit Gleitstein,
Offnerhehelnodien.
Auswerfereinrichtung

Auswerferbolzen,
Auswerférnocken, oberer,
Auswerfernocken, unterer.

Wirkungsweise
a) Uffnen des Verschlusses

13. Wird die Offnerkurbel nach rechts gedreht, so driickt der Gleit-

stein des Offnerhebels den VerschluBkeil so weit nach rechts
heraus, bis die beiden Auswerfernocken gegen die Anschlag-
nocken des Auswerfers stoflen, Der Auswerfer macht dadurch
eine kurze, ruckartige Bewegung nach hinten und zieht mit
den Auswerferkrallen die Kartuschhiilse ans dem Ladyngsraum.

b) SchlieBen des Verschlusses

14, Beim SchlieBen des Verschlusses wird die Schubkurbel nach

links gedreht und der VerschluB in das Keilloch gedriickt. Hier-
durch wird die neu eingesetzte Kartuschhiilse mit dem Boden-
rand fest gegen die Kartuschhiilsenanlage des Rohres geprefit.
Der Auswerfer nimmt wieder seine Ruhestellung ein. Der
Offnerhebel hat sich im letzten Teil det Drehung vor den

Offnerhebelnodcen gelegt und dadurch den VerschluBkeil ver-
riegelt. : "

¢) Abfeuern

5. Der Abzugshebel an der rechten Seite des Verschlusses wird

nach auBen gezogen. Hierdurch wird die Abzugstange in den
VerschluBkeil hineingedriickt und die sic umgebende Riick-
holfeder gesp . Die Abzugstange versetzt die Spannwelle in
eirie Rechtsdrehung. Die Drucknase driickt nun den Spann-
riegel und damit den Schlagholzen so weit nach hinten, bis die
beiden Nasen voneinander abgleiten. In diesem Augenblick
wird der Sr!:hlgho'lxcn frei und schnellt durch die sich ent-
spannende Schlagholzenfeder nach vorn, wobei die Schlag-
holzenspitze auf die Ziindschraube trifft und diese entziindet,

Durch die sich nach dem Loslassen de
nende Riicdkholfeder wird
bracht und die Spannwelle

s Abzugshebels entspan-
die Abzugstange in Ruhelage ge-
nach links zuriickgedreht, wobei die

e

Nasen der Spannwelle und des Spannriegels ihre Ruhestellung
einnehmen.

Es kann nur bei vollstindig geschlossenem VerschluB abge-
feuert werden, andernfalls liegt der Bolzen zum Abzugshebel
mit seiner Nase in einer Nut des Bodenstiickes und kann sich
nicht drehen.

d) Sichern

. Das Sichern kann nur bei ganz geschlossenem Verschluff ge-

schehen.

Der auf dem Griff der Sicherungswelle befindliche Pfeil wird
von ,.Feuer* auf ,Sicher” gestellt. Dadurch tritt der volle T_r.il.
des langen, abgeflachten Schaftes in eine entsprerhcm!e Nut
des Schlagbolzens und legt ihn fest. Gleichzeitig tritt der
unter Federdruck stehende Sicherungsbolzen ‘mit seinem hin-
teren Ansatz in eine Nut des Bodenstiikes. Der VerschluB
kann nicht mehr gedffnet werden.

&) Entsichern
Der Pfeil am Griff der Sicherungswelle wird anf ,Feuer™ ge-
stellt. Dabei gibt der volle Teil des Schaftes der Sicherungs-
welle den_Schlagbolzen frei. Der Sicherungsholzen tritt aus
der Nut des Bodenstiickes zurtide. Der Verschlufl kann ab-
gefeuert baw. geiiffnet werden. . -

II. Lafette

Die Lafette (Bild 9) trigt das’ Rohr und gibt il_lm mit Hilfe
der Hohen- und Seitenrichtmaschine die Schulirichtung.

Ihre weeentlichen Teile sind:
Rohrwiege,
Rohrbremse,
Rohrvorholer,
Oberlafette,
Hihenrichtmaschine,
Seitenrichtmaschine,
Ausgleicher,
Grundplatte Tind
Zieleinrichtung.




a) Rohrwiege

19. Die -Rahrwiege (Bild 10) ist U-formig ausgebildet. Sie ilient zur

Fithrung und Lagerung des Rohres und enthilt in ihrem
Inneren die Rohrbremse. Sie ist vorn durch den Flansch des
Fliissigkeitsausgleichers der Bremse abgeschlossen und obem
durch das Wiegendediblech abgedeckt.

In der Mitte der Rohrwiege sind beiderseits die Wiegentriger
mit den beiden Schildzapfen durch Schrauben befestigt.

An ihnen ist unterhalb des Wiegentroges der Zahnbogen fiir
die Hiohenrichtmaschine angebracht, withrend sie in ihrer
oberen Verlingerung den Rohrvorholer tragen. Dieser stiitat
sich vorn auf den beiderseits der Rohrwiege angebrachten Vor-
holerstiitzen ah.

Am rechten Wiegenlr':iger ist die Ausglcir‘mrgalm], gegen die
sich der Ausgleicher nach oben abstiitzt, angelenkt.

Auf dem linken verlingerten Schildzapfen ist die Zieleinrich-
tung angeordnet.

Der Riicklanfmesser hinten an der rechten Seite der Rohrwiege
zeigt die Linge des Riicklaufes an; er besitzt eine Zentimeter-
einteilung. Zeigt der Schieber bei anhaltendem SchieBlen auf
wFeuerpanse®, so darf nicht weitergeschossen werden,

Am hinteren Ende der Rohrwiege ist das Zurrlager angeordnet,
das zum Zurren der Rohrwiege an der Zurrvorrichtung im
Innern des Panzeraufbaues auf dem Fahrzeug dient.

Am vorderen Ende der Rohrwiege befinden sich im Wiegen-
deckblech und im Troghoden Ausnéhmungen fiir die Stiitzen
des Kiihlwasserbehiilters der Rohrbremse.

Im hinteren Teil der Rohrwiege ist rechis cine Einrichtung
sum Nachstellen der Stopfbuchse der eingebauten Rohrbremse
angebracht. Das Nachstellen erfolgt durch Drehen der Welle
dieser Einrichtung in der durch Pfeil gekennzeichneten Dreh-
richtung, indem der Stedeschliissel der Rohrbremse auf ihr
vorstehendes Ende aufgesetzt wird.

b) Rohrbremse
Die Rohrbremse (Bild 11) hemmt den Riicklauf und regelt den
Vorlanf des Ruh_rcs, Sie ist in der Rohrwiege gelagert.
Sie besteht im wesentlichen ans:
Bremszylinder,
Kolben mit Kolbenstange,
Reglerstange mit Vorlaufhemmdorn,

n—

Fliissigkeitsansgleicher,
Stopfbuchze und
Kiihlwasserbehiilter.

Der Bremszylinder ist vorn durch den Fliissigkeitsansgleicher
abgeschlossen und hinten durdch die Staplhudlsc_nhgndld.llet.
Er enthlt den Kolben mit Kolbenstange, deren hinteres Ende
im Rohrhalter des Bodenstiickes durch einen Keil und einé
Mutter befestigt ist. ;

Die Reglerstange ist vorn in dem Fliissigkeitsausgleicher fest
eingeschraubt und ragte in dic hohle Kolbenstange hinein. An
ihrem hinteren Ende befindet sich der Vorlaufhemmdorn, der
mit zwei nach vorn immer flacher werdenden Nuten ver-
sehen ist.

Das Innere des Flissigkeitsansgleichers steht mit dem Brmns_-
zylinder-durch eine kleine Bohrung in Verbindung. ple_vnr-
dere Drudsplatte des Fliissigkeitsausgleichers ist mit einem
Bajonettgewinde versehen, auf das die Kappe aufgeschraubt
und gesichert wird.

Die Stopfbuchse dient zur Abdichtung der Kolbenstangen-
durchfiihrung. Sie besteht aus der Grundbudise mit Auf-
lagering, Metafasdichtung und Buchse. Diese Teile wc:den
durch die aufgeschraubte Druckbuchse zusammeng_edrn_dxl.
Bei Undichtwerden wird die Drudkbuchse, die mit einer
Stirnverzahnung versehen ist, durch die in der Rohrwiege ein-
gebaute Einrichtung nachgestellt.

Der Kithlwasserbehilter, der den Bremszylinder umgibt, be-
sitzt an seinem vorderen Ende oben einen Einfiillstutzen, der
durch ein eingesetztes Riickschlagventil, bestehend aus Ven-
tilgehiiuse, Ventilspindel, Feder und VerschluBschraube, ver-
schlossen ist, und unten einen durch eine VerschluBschraube
gesperrten Ablaufstutzen,

Oben im Flansch des Fliissigkeitsausgleichers befinden sich
awei Fiillochschrauben fiir die Rohrbremse; eine Entleerungs-
schraube ist unten im Flansch angeordnet. Die hohle Regler-
stange besitzt vorn und die hohle Kolbenstange hinten je eine
Fiillochschraube. Die Fiillochschraube vorn unten am 1“1!35-
igkeitsausgleicher dient als Kontrollschraube fiir den Fliissig-
keitsstand, -
Der Hohlraum im Bremszylinder ist mit 6.2 I Bremsfliissig-
keit (ark) gefiillt. S

Der Waffenmeister priift die richtige Fiillung des Brems-
gylinders. (Nachfiillen der Rohrbremse sieche D. Behandlung.)
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Wirkungsweise
(Bild 12)

Das heim Schub zuriickgleitende Rohr nimmt-die mit dem Rohr-
halter verbundene Kolbenstange mit Kolben zuriide. Brems-
zylinder und Reglerstange bleiben stehen. Die hinter dem
Kolben befindliche Bremsfliissigkeit wird durch die Bohrun-
gen des Kolbenkopfes und durch den ringférmigen Querschnitt
zwischen der Reglerstange und der beweglichen Bremshuchse
im Kolben vor diesen gedriickt. 7

Ein Teil der Bremsfliissigkeit dringt an der Reglerstange ent-
lang durch die kleinen Bohrungen in das Innere der Regler-
stange und von dort durch die hinteren Bohrungen in die hohle
Ku]}.ncmstungc vor den Vorlaufhemmdorn. Da die Reglerstange
nach hinten immer stirker und damit der DurchfluBquer-
schnitt zwischen Bremsbuchse und Reglerstange immer kleiner
und schlieBlich gleich Null wird, wird der Riidklanf all-
miihlich abgebremst; das Rohr wird zum Stillstand gebracht,
Ein Teil der Riicklaufenergie wird unter Erhohung des Luft-
druckes im Rohrvorholer aufgespeichert.

Beim Vorlanf wird der Kolben wieder in den Bremszylinder
hineingeschoben. Hierbei strimt die vor dem Kolben befind-
liche Bremsfliissigkeit durch die Bohrungen in das Innere der
Regler- und Kolbenstange.

Gegen Ende des Vorlaufes tritt die Reglerstange mit ihrem
Vorlaufhemmdorn in die zugehirige engere Bohrung der Kol-
benstange. Die in diesem Raum befindliche Flissigheit wird
durch die anfinglich weitere Lingsnut auf dem Vorlaufhemm-
dorn in das Innere der Reglerstange gedriickt. Durch die
Abnahme des DurchfluBquerschnittes dieser Nut auf Null
wird der Vorlauf allmihlich abgebremst und das Rohr stoB-
frei in SchuBstellung vorgebracht. :

[I:'Im.r Bremszylinder mull stets ganz mit Bremsfliissigkeit ge-
fiillt sein,

Die bei rascher SchuBfolge erwirmte Bremsfliissigheit dehnt
sich aus und dringt durch die Bohrung vom Bremszylinder in
den Fliissigheitsausgleicher unter Zusammenpressung der darin

befindlichen Luft. Bei eintretender Abkiihlung driickt die

l.u!'_l_ die Fliissigkeitsmenge wieder in den Bremszylinder
zuriick. 3

¢} Rohrverholer

2 Der Rohrvorholer (Bild 13) ist ein Luftvorholer, der das Rohr

nach beendetem Riicklauf wieder in die SchuBistellung vorholt.

=y

Er ist iiber dem Rohr in den nach oben verlinzerten Wiegen-
triigern gelugert und stiitzt sich vorn anf den beiderseits der
Rohrwiege angebrachten Vorholerstiitaen ab.
Er besteht im wesentlichen ans:

Luftzylinder,

Verdréingerzylinder mit Ventil.

Kolben mit Kolbenstange und

Stopfbuchse.

Der Luftzylinder ist vorn durch den Zylinderkopf und hinten
durdh den Zylinderboden luftdicht abgeschlosten. Im Zylin-
derkopl befinden sich oben Bohrungen fir den LaftanschiuB
und die Fiillochschraube. Der LuftanschluB besteht aus dem
Luftventil, das als Absperrorgan dient. und der. VerschluB-
schraube, an deren Stelle der Luftschlauch beim Anffullen mit
Drudkluft angeschlossen wird.

Der Verdringerzylinder ist im Luftzylinder gelazert und stin-
dig von Bremsfliissigkeit umspiilt. Er wird im Zylinderkopf
durch cine AbschluBmutter gehalten und ist hinten durch das
unter Federdruck stehende Ventil abgeschlossen. Das in der
AbschluBmutter eingeschraubte Riickschlazventil verhindert
die Bildung eines Luftpolsters vor dem Kolben beim Rohrvor-
lanf.

Der Kolben gleitet im Verdringerzylinder und ist durch ecine
Kolbenstange, deren hinteres Ende im Rohrhalter durch eine
Mutter hefestigt ist, mit dem Bodenstiick verbunden.

Die Stopfbuchse im Zylinderboden dient mur .»\hdidltnn{ der
Kolbenstangendurchfiihrung.  Sie  besteht  ans der einge-
schraubten Grundbuchse mit zwei Einlegeringen, zwei Nut-
ringmanschetten und dem Drudkring.

Der Rohrvorholer enthilt 5.4 1 Bremsfissigkeit (ark) und
Drudsluft von 60 £ 6 at.

Wirkungsweise
(Bild 12)

45 beim Schub zuriicklaufende Rohr nimmt die Kolbenstange
:3::: ;:lnlrl'k. Die Fliissigkeit hinter dem ['u)l_lwn dritckt daz
Ventil nach hinten und strémt durch dile freizewordene -
nung in den Luftzylinder. Dadurch w ird die schon vorgespannte
Luft noch mehr zusammengepreBt und somit der Luoftdrudk
erhitht. P
Nudh Beendigung des Rohrriicdklaafes .]rii_ckt die sich entspan-
pende Druckluft die Fliissigkeit durch die Bohrungen im ge-
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sthlossenen Ventil in den Verdringerzylinder zuriick und
schiebt den Kolben und damit das Rohr wieder vor,

Durch das SchlieBen des Ventils wird eine Verlangsamung der
Vorlanfgeschwindighkeit erreicht.

d) Oberlafette

Die Oberlafette (Bild 14) trigt in ihren Schildzapfenlagern die
Rnhrwiege mit dem Rohr.
Sie ist auf der im Fahrzeug befestigten Grundplatte gelagert.
Die Oberlafette besteht im wesentlichen ans den heiden
Seitenwinden und den diese zusammenhaltenden Querverbin-
dungen.
Zur Oberlafette gehiiren folgende Hauptteile:

Oberes und unteres. Drehzapfenlager,

Schildzapfenlager,

Abweiser, !

Hihenrichtmaschine,

Seitenrichtmaschine,

Schutzschild.

Das ohere ‘Drchzapfcniuger ist im mittleren Querblech ange-
ordnet, wihrend das untere an.dem hinten nach unten ragen-
den Arm mit Schrauben leicht abnehmbar befestigt ist.

Zum Ausschalten des Spieles im Drehzapfenlager befindet sich
im oberen Drehzapfenlager eine Spurplatte.

Anf den nach oben gezogenen Seitenwiinden sind die mit auf-
klappbaren Schildzapfenlagerdeckeln versehenen Schildzapfen-
lager angeordnet.

Die Seitenwiinde, sind nach vorn verlingert und sind als vor-
dere Stittzen des Schutzschildes ausgebildet. An der rechten

dieser Stiitzen befindet sich das untere Stiitzlager des Aus- '

gleichers.

Weiterhin sind an der linken Seitenwand der Abweiser, das
Lager fiir den Hihentrieh der Zieleinrichtung und das
Schwenklager der Seitenrichtmaschine angeordnet.

Der Schutzschild ist als Kegelblende ausgebildet. Er ist sn dem
vorderen Querblech der Oberlafette, den vorgezogenen Seiten-
winden und den seitlihen Stiitzen befestigt. Rechts am
Schutzschild befindet sich der Behilter zur Aufnshme des
Wischerkolbens und links der des Verlingerungsstiickes fiir die
Zicleinrichtung, Ferner sind an ihm die, Halter fiir M. G.-
Kisten und Einheitslaterne angebracht.

e

e) Hiohenrichtmaschine

25. Die Hohenrichtmaschine (Bild 15) ist eine Zahnbogenricht-

maschine. Sie befindet sich an der reciten Seite der Ober-
lafette und besteht aus folgel\den Hauptteilen:

Hindrad,

Welle,

Getriebe, und Uhertragungsemnchtung,

Schnecke,

Schneckenrad,

Ritzel.

Dazu gehirt der am Wiegentriger befestigte Zahnbogen.

Die Drehung des Handrades wird iiber Welle, Getriebe und
Ubertragung ichtung, Schnecke und Schnedienrad guof
das Rllzul tibertragen: Das Ritzel steht mit dem Zahnbogen
im Eingriff, bewegt dicsen und damit auch die Rohrwiege mit
Rohr. ’

Die einzelnen Teile sind bis anf Zahnbogen und Ritzel in ent-
sprechenden, miteinander verschraubten Gehiinsen gelagert.

Das Hihenrichtfeld wird nach unten durch Aufsetzen der
Rohrwiege auf die SchuBleiste des Panzeraufbames und nach

oben durch Sperren eines Zahnes im Zahnbogen begrenzt und
erstreckt sich von — 5 bis + 42 °. :

f) Seitenrichtmaschine

Die Seitenrichtmaschine (Bild 16) ist eine Spindelricht-
maschine, die an der linken Seite des Geschiitzes angeordnet
ist. Sie ist einerseits vorn mit ihrem ?apfen in einer Hiilse auf
der Grundplatie und andererseits hinten im Schwenklager an
der linken Seitenwand der Oberlafette gelagert.
Sie hesteht im wesentlichen aus:

Handrad,

Spindel,

Mutter,

Spindellager,

Schutzrohr,

Hiilse.
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Beim Drehen des Handrades dreht sich die Spindel, die

sich je nach Drehsinn in die Mutter hinein- oder aus ihr heraus-
. schraubt. Dadurch verlingert sich der Abstand zwischen der

Hiilse auf der Grundplatte und dem Schwenklager an der

Oberlafette, wodurch letstere um den Drehzapfen am Fahe-

zeug geschwenkt wird. i

Das Seitenrichtfeld betrigt +-20°,

g) Ausgleicher ;

Der Ausgleicher (Bild 17) gleicht das Vordergewicht des Roh-
res bei jeder Rohrerhdhung aus. ;
Er stiitzt sich unten mit dem Kolbenkopf auf dem Stiitzlager
an der rechten Seitenwand der Oberlafette ab und ist oben
schwenkbar in der Ausgleichergabel an der Rohrwiege ge-
lagert.
Die Hauptteile des Ausgleichers sind:'

Luftzylinder,

Kolben,

Stopfbuchse und

Lederbalg.

Der Luftzylinder ist oben luftdicht verschlossen und besitzt
* oben eine Stopfbuchse, die zusammen mit einer im Inneren an-

geordneten Buchse als Fiihrung des Kolbens dient. Etwa in
Hihe der seitlich angeordneten Lagerzapfen befinden sich die
Bohrungen fiir den Luftanschlul} und die Fiillerschraube. Der
Luftanschlufl besteht aus dem Luftventil, das als Absperrorgan
dient, und der VerschluBscdiraube, an defen Stelle der Luft.
schlauch beim Auffiillen mit Druckluft angeschlossen wird,
Der als Tanchkolben ausgebildete Kolben besitzt am unteren
Ende den Kolbenkopf, der kardanisch an der Oberlafette Eo-
lagert ist. Zum Ein- und Aushau des Ausgleichers wird der
Kolben im Luftzylinder durch den Vorstedcer festgelegt.

Die Stopfbuchse unten im Luftzglinder dient zum Abdichten
der Kolbendurchfilhrung. Sie besteht aus der Stopfbuchsen-
uhrlil'llraube, die eine innen eingelegte Nutringmanschette fest-
alt.

Zum Schutz gegen Verschmutzung des Kolbens ist swischen dem
Kolbenkopf und der Stopfbuchse ein Lederbalg angeordnet.
Der Ausgleicher enthiilt 460 em® Glyzerin und Drudkluft von
etwa 58 at. bei eingestecktem Vorstedker.

TEE Y g e

Wirkungs;veise

28. Durch Betiitigen der Hihenrichtmaschine wird dem Rohr -

Erhéhung oder Senkung gegeben. Dadurch wird der Kolhen
des Ausgleichers in den Luftzylinder. hineingedriickt oder her-
ausgezogen. .

Duréh die Bewegung des Kolbens wird bei Rohrsenkung die
Druckluft noch mehr zusammengepreit. Bei Rohrerhihung
ist der Vorgang umgekehrt.

h) : Grundplatte

. Als Grundplatte (Bild 18) dient die Abdedipanzerung des

Motorraumes. Sie hat hinten einen Ausschnitt, in dem sich der
nach unten ragende Arm der Oberlafette drehen. kann, Unten
im Ausschnitt der Grundplatte ist der untere Drehzapfen fest
eingeschraubt, der in das untere Drehzapfenlager der Ober-
lafette eingreift. Oben auf der Grundplatte vor dem Ans-
schnitt ist das obere Lager fiir den an der Oberlafette befestig-
ten oberen Drehzapfen angebracht. Rechts auf der Grumd-
platte sind die Hiilse fiir_.das Gegenlager der Seitenricht-
maschine und -der Skalenbogen mit einer Teilung von * 3007
fiir die Grobeinstellung der Seitenrichtung befestigt.

i) Zieleinrichtung 34
Die Zieleinrichtung (Bild 19 und 20) dient zum Anrichten des
Zieles bei den verschiedenen Kampfentfernungen.
Sie ist eine Zeigerzieleinrichtung mit unabhingiger Ziellinie,
d. h. die Zieleinrichtung arbeitet unabhiingig von der Hohen-
bewegung des Rohres und ist fiir direktes und indirektes Rich-
ten eingerichtet.

Die wesentlichen Teile der Zieleinrichtung sind:

Lagergehiinse, -

Schneckensegment mit Schneckenrad,

Aufsatzgehiiuze mit Zahntrommel und Aufsatzwinkeltrieh,
Aufsatztrommel mit Zeiger, 3
Hahentrieh,

Verkantungstrieb,

Gelindewinkelmesser,

Aufsatz- und Rohrzeiger.

+ Das Lagergehiiuse, an dem die iibrigen Teile der Zieleinrich-

tung angebracht sind, ist auf dem Tragezapfen des linken
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Schildzapfens drehbar gelagert und wird durch eine gt:ﬁirhl:rlc.

Kronenmutter gehalten.

Das Schnedcensegment ist mit zwei gegeniiberliegenden Bolzen
im Lagergehi so aufgehiingt, dafi es mit Hilfe des Verkan-
tungstriebes in der Querrichtung geschwenkt werden kann,
Auf seiner Nabe ist das Schnedienrad angeordnet, das mit ihm
fest verschraubt ist und zur Ausschaltung des toten Ganges
aus zwei Hilften besteht.

Das Aufsatzgehiiuse ist auf der Nabe des Schneckenrades dreh-
bar gelagert.und dient als Lager fiir die gleichfalls drehbare
Zahntrommel. Die mit Schrauben am Schnediensegment be-
festigte Anlanfacheibe gibt dem Aufsatzgehinse unter der
Zahntrommel seitlichen Halt. .

Auf dem Aufsatzgehiiuse ist das Zwischenstiick mit Schrauben
befestigt. An ihm ist die Libelle zum Waagerechtstellen der
Zieleinrichtung in der Querrichtung angebracht. Weiterhin ist
auf dem Zwischenstiick die Fernrohrhiilte zur Aufnahme des
Rundblickfernrohres angeordnet.

In der schriigen nach oben fiihrenden Bohrung des Aufsatz-
gehiiuses befindet sich der Aufsatzwinkeltrieh, dessen am
Handrad betitigte Antriebewelle die Schnecke und das An-
triebsrad triigt. Die Schnecke greift in das Schnedcenrad am
Schneckensegment ‘¢in und bewirkt beim Drehen ein Schwen-
ken des Aufsatzgehiiuses auf dem feststehenden’ Schnedien-
rad. Gleichzeitig greift das Antriebsrad in die Zahntrommel
ein und bewirkt dessen Drehen auf dem Aufsatzgehiiuse. Ein
an der Zahntrommel befestigter Anschlagstift begrenzt ihr
Drehen in beiden Endstellungen gegeniiber dem  Aufeatz.
gehiuge,

Die Aulsatztrommel, die mit Schrauben und PaBstift an der
Zahntrommel befestigt ist, hesitzt nehen der Strichteilung eine
Meterteilung. Beide kiénnen it Hilfe des verschiebbaren
Zeigers abgelesen werden.

« Der Hohentrieb dient: zum Ausschalten iles Lafettenhanges
und des Gelindewinkels.

Er besteht aus der Spindel, die am Aufsatzgehiuse kardanisch
angelenkt ist, und deren Spindelmutter, die auf einem in der
Querrichtung schwenkbaren Kreuzstiick an der linken Seiten-
wamd der Oberlafette gelagert ist. Beim Drehen der Spindel-

— e

mutter wird die Zieleinrichtung um den Tragzapfen nach vor-
wiirts baw. mach riickwiirts geschwenkt,

Beim Fahren liRt sich der Hihentrieb mit Hilfe eines Zurr-
bolzens an eciner Kette festlegen: dieser wird in eine gemein-
same Bohrung von Kreuszstiick und Spindel gedriickt, wenn
sich die Marken auf Spindel und Spindelmutter dedken.

. Der Verkantungstrieb dient zum Waagerechistellen der Ziel-

einrichtung in der Querrichtung.

Er besteht aus der unten im Lagergehiiuse gelagerten Schnecke
mit Griffscheibe, die in das zum Schnedcensegment gehdrende
Segmentstiick mit Segmenthilfte eingreift.

Beim Drehen an der Griffscheibe wird das Schneckensegment
mit dem Schneckenrad in dem Aufsatzgehiiuse so weit ge-
schwenkt, bis die Querlibelle einspielt.

Der Gelindewinkelmesser ist am Zwischenstiide auf dem Anuf-
satzgehduse mit Schrauben befestigt. Er besteht aus einem
Gehiuse, in dem eine Schneckenwelle gelagert ist, deren
Schnecke mit dem Segmentstiick in Eingriff steht.

Durdi Drehen der anf der Schnedcenwelle angeordneten
Griffscheibe (des Gelindewinkelmessers) mit Skalenring wird
das Segmentstiick und die an ihm befestigte Lingslibelle ge-
schwenkt. Zum Ablesen des Gelindewinkels dient die anf dem
Skalenring angebrachte Feinteilung und die auf der Skalen-
scheibe am Segmentstiick angebrachte Grobteilung.

« Der am Lagergehiuse befestigle Aufsatzzeiger macht alle Be-

wegungen mit, die durch Betitigung des Aufsatzwinkeltriehes
und des Héhentriebes verursacht werden.

Der Rohrzeiger, der auf der Nabe des Aufsatzzeigers drehbar
angeordnel ist, steht durch den Mitnehmer in fester Verhin-
dung mit dem Schildzapfen und zeigt die Rohrerhihung an.
Die Einstellmarken am Rohr und Aufsatzzeiger werden durdh
die Hihenrichtmasdhine in Ubereinstimmung gebracht, wo-
durch das Rohr die erforderliche Erhiéhung echilt.

M. Funk- und Bordsprechanlage

Hierzn siehe die dieser Vorschrift beiliegende Anweisung
D 9020/7. i
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C. Bedienung-

Zur richtigen Bedienung des Geschiitzes ist eine genaue
Kenntnis der Eingeltgile und ihres Zusammenwirkens er-
forderlich. k

Es ist untersagt: ;

1) Hemmungen am Geschiitz, inshesondere an Rohr und Ver-
schluB, an der Zieleinrichtung und an den Richtmaschinen
mit Gewalt zu iiberwinden;

b) Bei Friedensiibungen: weiterzufenern, wenn die Riick-
laufgrenze des Rohres iiberschritten ist (Marke Fener-
pause™).

1. Feuerbereitmachen des Geschiitzes

Abnehmen der Miindungskappe. (Das Abnehmen kann bei

' durchschieBbarer Miindungskappe unterbleiben.)

Rohrwiege entzurren.

Rundblickfernrohr dem. Richtmittelkasten entnehmen, ein-
setzen und verriegeln. :
VerschluB 6ffnen.

GeschoB und Kartusche aus dem Behilter pehmen und
laden.

Ziel anrichten (direktes Richten), bzw. Kommandowerte an
der Zieleinrichtung einstellen’ (indirektes Richten).

Das Geschiitz ist damit feuerbereit,

Abfeuern am Abzugshebel des Verschlusses.

II. VerschluB

Offnen des Verschlusses.
SchlieBen des Verschlusses.
Abfeuern, *

Sichern des Verschlusses,
Entsichern des Verschlusses,

I11. Lafette
a) Zurren und Entzurren des Geschiitzes

Vor dein Fahren Rohrwiege mit Rohr durch Betitigen der
Hihen- und  Seitenrichtmaschine in Zurrstellung  bringen
durch direktes Beobachten der Zurrvorrichtung,

Ll P

Das Entzurren geschieht nach dem Einfahren in die Feuer-

stellung.

b) Fertigmachen der Zieleinrichtung

Die Zieleinrichtung 34 ist dauernd fest am Geschiitz ange-
ordnet. Nur das Rundblidkiernrohr ist ein loser Teil, der in
die Fernrohrhiilse der Zieleinrichtung eingesetzt werden
mulfl. x

Direktes Richten: '

Hierzu wird das Rundblidkfernrohr in die Fernrohrhiilse ein-
gesetzt und verriegelt. Zum Einstellen des Aufsatzwinkels
dient die auf der Aufsatztrommel befindliche Meterteilung.
Damit keine Falscheinstellung iiber eine Aufsatztrommel-
umdrehung hinaus miglich ist, wird die Zabntrommel mit der
Aunfsatztrommel durch einen Anschlag in beiden Endstellungen
an der Weiterdrehung gehindert.

Das Anrichten des Zieles erfolgt durch Betitigen der Seiten-
richtmaschine der Seitennaht und des Hohentriches, nachdem
der Zurrbolzen herausgenommen ist.

Beim direkten Richten wird eine Verkantung des Fahrzeuges
an der Zieleinrichtung mittels Radstandslibelle ausgeschaltet.
Indirektes Richten:

Hierzu wird das Rundblidefernrohr in die Fernrohrhiilse ein-
gesetzt und verriegelt.

Dann wird der befohlene Aufsatzwinkel auf der Aufsatztrom-
mel eingestellt, wozu die auf ihr angebrachte Strichteilung
dient. <

Ebenso wird der befohlene Gelindewinkel am Gelindewinkel-
messer eingestellt, wihrend die an ihm befestigte Lingslibelle
durch Betitigen dés Hahentriebes' zum Einspielen gebracht
wird.

Mit Hilfe des Verkantungstriebes werden die durch Geschiitz-
verkantung auftretenden Richtfehler ausgeschaltet. Die
Querlibelle muB bei feuerbereitem Geschiitz einspielen.

IV. Obergang zur Fahrstellung

. Verschlufl schlieBen und sichern.

Rohrwiege in Zurrstellung bringen,

Zurren.

Fernrohr abnehmen und in den Richtmittelkasten legen.
Miindungskappe aufziehen. ]
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D. Behandlung’

46. Allgemeine Behandlung und Reinignng und Behandlung der

Geschiitze im Winter H. Dv. 65 mit Anhang.

Vorbedingung fiir dié Verwendungsbereitschaft des Geschiitzes
ist seine sachgemiBe Behandlung und sorgsame Pflege.

L. Schmieren

Das  Schmieren des Geschiitzes ist, wenn es dauernd
kriegsbrauchbar sein soll, von ausschlaggebender Bedeutung,
Das Schmieren erfolgt durch Einspritzen von Waffenschmier-
gl in die Einschlagiler, durch Einpressen von Abschmierfett
in die Druckschmierkspfe oder durch Auseinandernehmen,
Reinigen und Einglen (VerschluB).

Die Gehiiuse der Hohenrichtmaschine sind mit siurefreiem

Abschmierfett. gefiillt, das bei dauerndem Gebrauch halbjihr.
lich zu erneuern ist.

_F_‘nlp;eudn Stellen sind mit Druckschmierkiipfen und Einschlag-
'ule%‘n versehen, die entweder mit_der Fettpresse oder der (-
spritzflasche nach Bedarf geschmiert werden miissen,

Lide. Art Sitm
Nr. Zuhl

der Schmierstellen

Rohr

‘ Einschlagiiler links und reduts an der Rohrklaue
Einschlugbler links und redits am Bodenstiid

Lafette
a) Oberlnfetie

Druckschmierkopf auf jedem Schildzaplenlagerdedel
Drudkechmierkopf auf dem oberen Deehzapfenlager -
Drucksdimierkaopf aul dem

unteren Drehzapfenlager
Deuckschmierkopf | wuf dem

rechten Hihenrichtlager
Deuckschmierkopf /| auf dem Dedeel des linken Hghen-
| richtlagers

Druckschmierkopf | am oberen Gegenlager zum  Aus-
| gleidier 3

By

Arr |
der Schmierstellen

b) Hihenrichtmaschine

Drudeschmierkipfe | anf dem Schnedengehinse
2 rechts w. 1 links

Druckschmierkipfe | auf dem Gehdwse zur Kegelradwelle

€) Seitenrichtmaschine
Deudksdhmicrkopl | auf dem Schwenklager
Drudeschmierkopl | auf dem vorderen Gegenlager an
Hiilse
d) Zieleinrichiung 34
14,15 Einschlagiler | am Aufsatzgehiuae 5
16 Einscilagaler 1 an der Aufsatzschnedcenwells
17,18 Einscdilagiler an der Zahntrommel

19,20 Einschlagiler | an der Nabe des Lagergshiuses aum
Schnedcensegment

2zl Einschlugaler an der Schnedie zum Radstandirieh

23 35| Einscilagoler am_oberen Kardangelenk sum
Hihentrieh

26,27 Einschlagiler am Kreuzstiick zum Hihentrieh
28, 29 2 Einschlagaler | am Hohrzeiger

IL Aus- und Einbau von Gerdtgruppen
und Geschiitzteilen

Ailgemeiues

Das Auseinandernehmen des Verschlusses, d. h. tias_ﬁz:usbnuen
des Schlagholgens, der Auswerfer- und Bewé‘.gungst&mrudﬂun;,
dag Herausnehmen des VerschluBikeiles aus dem Keilloch sowie
das Zusammensetzen und Einbauen des Verschlusses ist ohne
Werkzeug ausfiihrbar und muBl von jedem Mann der Geschiitz-
bedienung unter Aufsicht des Geschiitzfiihrers vorgenommen
werden kinnen.

Alle iibrigen Arbeiten sind unter verantwortlicher Leitung des
Waffenmeisters anszufiihren. !

Das Entfernen von Stahlplatte und Stahlfutter hat nur durch
das Waffenmeisterpersonal zu erfolgen.
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1L Rohr
50. Abnehmen und Aufbringen des Bodenstiidkes und des Rohres

Werkzeug: Steckschliissel fiir Rohrbremse, Sciraubenschliissel
36 mm, Schraubenzicher mit umsteckbarer Klinke,
Hakenschliissel zur Spannschraube; Hebebiume,
Hammer, Holzunterlage,

Abnehmen des Bodenstiidces
Rohr: 0° Erhéhung.
a) Ausbauen des Verschlusses,

b) Lisen der Verbindung des Rohres mit Rohrbremse urid
Luftvorholer.

¢) Abziehen des Rohres von der Wiege.
d) Abnehmen der Schutzbleche.

e) Sicherung (Raststiick) zwischen Bodenstiick und Spa.;h
schranbe entfernen,

f) Dichtungsring und Didulungssdx_:mr entfernen.

g) Spannschraube mit zugehirigem Hakenschliissel aus-
schrauben,

h) Bodenstiidk voreichtig vom Rohr abzichen.

Aufbringen des Bodenstiidkes und des Rohres

a) Bund des Vollrohres gleichmiillig einfetten.

b) Bodenstiick vorsichtig iiber das Rohr bis mum An-
schlag schieben. 2

¢) Gewinde der Spannschraube dick einfetten,
d) Spannschraube bis vor den Z
€) Dichtungsschnur einlegen.

f) Spannschraube mit Hakensdhliissel fest anziehen.
g) Spannschraube mit Raststiick sichern:

h) Vordere Dichtungsschnur cinlegen und Dichtungsring
aufschrauben,

i) Schutzbleche anschrauben.

k) Rohr auf die Wiege schieben und mit Rohrbremse und
Luftvorholer kuppeln,

1) VerschluB einhauen,

entrierring einschrauben.

At (e

1V. Verschluf

: 51. Der VerschluB ist abgefeuert, geschlossen und entsichert.

a) Hera h des Schlagbol

52.. Gegenlager hineindriicken bis zum Anschlag und um 90° nach
links oder rechts drehen.
Die Schlagholzenfeder driickt es aus dem Verschlull heraus.
Schlagholzenfeder und Schlagholzen mit Spannriegel heraus-
nehmen,

b) Herausnehmen des Auswerfers

VerschluB 6ffnen.
" Auswerferbolzen heransnehmen.
Auewerfer am Griff gegen VersdhiluBkeil driicken. .
VerschluB schliefen und wieder 5ffnen.
Auswerfer heransnehmen.

¢) Aus- und Einbau des Verschlubkeiles

Schlagholzen herausnehmen.

Auswerfer herausnehmen, :
Offnerkurbel bis zur Marke auf dem Bodenstiide weiter-
bewegen. i

Offnerkurbel nach oben, Offnerhebel und VerschlnBlkeil nach
rechts aus dem Bodenstiick herausnehmen.

Einbau des Verschluflkeiles in umgekehrter Reihenfolge; da-
bei ist zu beachten, daB beim Einsetzen des Auswerferholzens
der Abzugshebel nach auBen gezogen wird.

d) Ausban der iibrigen im VerschluBkeil befindlichen Teile

. Durch Ziehen am Abzugshebel der Spannwelle so lange drehen,
bis sie sich herausnehmen ldBt. Bolzen zum Abzugshebel nach
oben, Abzugshebel und Abzugsstange nach rechts herauszichen.
Sicherungsholzen und Sicherungsfeder heransnehmen.

V. Rohrwiege
Aus- und Einbau der Rohrwiege

Werkzeug: Schraubenschliissel 20, 22, 27 mm, Kneifzange,
Rohr abziehen. 5
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Briicke iiber der mittleren Offnung des Schutzschildes an der :

Oberlafette abnehmen.

Rohrwiege senken, bis sich der Vorstecker in die Bohrungen
des Ausgleichers einstecken Lifit. =
Rohrwiege Erhéhung geben, Ausgleicher nach Entfernen des
Bolzens am unteren Stiitzlager _der Oberlafette abnehmen,
Rohrwiege waageredht stellen, Schildzapfendediel nach Lisen
der Muttern anfklappen. :

Rohrwiege aushaien, dahei Zahnbogen beobachten, Héhen-
richtmaschine etwas drehen,

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

VI. Rohrbremse

a) Aus- und Einbau der Rohrbremse
Werkzeug: Kneifzange, Schraubenschliissel 22 mm, Steck-
schliissel fiir Ruhrbremse.
Rohr 0° Erhihung, ;
Kolbenstangenmutter der Rohrbremse entsichern und mit
Steckschliissel abschrauben,
Kronenmuttern, mit denen die Rohrbremse vorn an der Rohi-
wiege befestigt ist, entsichern und abschrauben.
Rohrbremse nach vorn aus der Rohrwiege herausziehen,
Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge. Es ist dabei
zu beachten, daB die Koliu:nslauge etwa 100 mm aus der Rohr-
bremse herausgezogen und der Keil auf ihr nach oben ein-
gestellt ist. Rohrbremse auf richtige Fiillung priifen,

b) Fiillen der Rohrhremse |

Werkzeug: i"‘:mlenkl’iiIlud-nsdlraubeusdlliissu[, Trichter, Kneif-

' zange,
Rohr grifite Erhohung geben,
Fiillochschrauben im Flansdh
sichern und herausschrauben,
Bremsfliissigheit bis zum Uberlaufen eingieBen.
Fiillochschrauben wieder einschrauben und sichern.
Dem Rohr grifte Senkung geben,
Fiillochschraube i
heraussdirauben.

des Fliissigkeitsausgleichers ent-

n der Kolbenstange hinten entsichern und

Bremsfliissigkeit nachfiillen bis zum Uberlaufen,
Fiillochschraube wieder einschrapben und sichern.

¢) Auswechseln der Stopfbud deung

Werkzeug: Steckschliissel fiir Rohrbremse, Sd’)rauhensdﬂi._{s&el
22, 36 und 80 mm, Kneifzange, Schlaghiilse,
Trichter. d A

Rohr 0° Erhihung,

Rohrbremse aushauen.

Stopfbuchsenkirper entsichern und aus dem Bremszylinder

herausschrauben.

Druckbuchse ausschrauben. Durch Driicken gegen dén Auf-

lagering der Packungsringe lassen sich diese herausschichen.

Gegebenenfalls beschiidigte Packungsringe durch neue ersotzen.

Auflagering und meun Padcungsringe in Slopfhudlsi:nkbrpler

einlegen nach besonderer Vorschrift D 274: , Einbauvorschrift

fiir Spezialpadcungsringe wie A 1129 der Fa. Hedcer,

Dresden*,

Weiterer Zusammenbau in umgekehrter Reihenfolge,

Bremsfliissigkeit nachfiillen nach Absatz VI b.

d) Fiillen des Kiihlwasserbehiilters
Werkzeug: Schraubenschliissel, Kneifzange, GelenkFiilloch-
i schraubenschliissel.
Schiebedeckel am FEinfiillstuizen zuriickschieben.
Riickschlagventil aus dem Einfiillstutzen herausnehmen.
81 Kiihlfliissigkeit einfiillen.

Riickschlagventil wieder einsetzen und Schiebededkel
schlieBen.

e) Entleeren des Kiihlwasserbehilters
Werkzeug: Gelenk-Fiillochschraubenschliissel, Kneifzange.
Rohrsenkung —36 . : )
Schiebedeckel am Einfiillstutzen zuriickschichen und Riick-
schlagventil herausnehmen,
VerschluBschranbe am Ablaufstutzen ausschrauben. .
Kiihlfliissigkeit auslaufen lassen, gegebenenfalls im GefiB auf-
fangen.




Verschlulschraube wieder einschrauben (auf eingelegte Dich-
tung achten). :
* Riickschlagventil im  Einfiillstutzen wieder einsetzen und
Schiebededkel schlieBen.

: ) Dichten des Kiihlwasserhehiilters
Rohrbremse aushauen.
Sicherung hinten an der Unterseite der Rohrbremse abnehmen.
Druckmutter anzichen. i
Sicherung wieder anbringen.

" g) Bemerkungen iiber die Kiihlfliissigkeit
Der Kiihlwasserbehiilter ist im Frieden im allgemeinen nicht
gefiillt.
Werden jedoch mehr als 100 SchuB in einer Stunde verfeuert,
50 ist der Kiithlwasserbehilter zn fiillen, und zwar im Sommer
mit Wasser, im Winter mit einem Gemisch auns Bremsfliissig-
keit (ark) und Wasser im Verhiltnis 10 : 4,5,

Nach dem friedensmiiBigen SchieBen ist der Kiihlwasserbehiil-
ter zu entleeren. Das Gemisch ist aufzubewahren.

VII. Rohrvorholer

a) Aus- und Einbau des Rohrvorholers

Werkzeug: Hakenschliissel zum Rohrvorholer, Schrauben-
zieher, Schraubenschliissel 22 und 36 mm.

Rohr: 0" Erhihung.

Kolbenstangenmutter des Rohrvorholers entsichern und ab-

schrauben. Die Kolbenstange zicht sich infolge der Druck-

luft bis zum Kolbenanschlag in diesen hinein,

Schrauben an  der Vorholerstiitze entsichern und

schrauben.

Nutmutter auf dem hinteren Ende des Luftzylinders ent-

sichern und abschrauben.

Rohrvorholer nach vorn ausbauen,

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

ans-

b) Priifen des Luftdrudces

Werkzeug: Schroubenschliissel 27 und 36 mm, LuftansdiluB.
Gelenkfiillochschraubenschliissel. ’

e

Rohr: etwa 178" Erhihung.
Schutzkappe vom Rohrvorholer abnehmen.
Verschluischranbe vom LuftanschluB herausschrauben. An-

schlufibohrungen durch VerschluBstopfen yverschlieBen.

Luftventil langsam &ffnen und Luftdrudk am Luftdrudk-
messer ablesen,

Normaldrudk ist 60 at. - Betriigt der Druck weniger als 54 at.,
dann muB Drudkluft nachgefiillt werden, andernfalls Luftventil
schliefen, Krenzstiick mit Luftdruckmesger abnehmen, Ver-
schluBschranbe eingchrauben und sichern,

Schutzkappe aufsetzen.

¢) Nachfiillen von Drudkluft
Werkzeug: LuftanschluB, PreBluftflasche, Schraubensdiliissel
27 mm, Gelenkfiillochschraubenschliissel,
Rohr etwa 178 " Erhihung, g
Kappe von der PreBluftflasche und VerschluBmutter der PreB-
Iuftflasche abschrauben.
Schutzkappe vom Rohrvorholer abnehmen.
VerschluBischraube vom Luftanschlul herausschranben.
Kreugstiick mit Luftdrockmesser einschranben.
Panzerschlauch mit Kreuzstiick und PreBluftflasche verbinden,

AnschluBbohrung im Kreugzstiick durch VerschluBstopfen ver-
schliefien. 4

Absperrventil der PreBluftflasche langsam 5ffnen und Drrick-
luft auf etwa 58 at. bringen.

Dann Luftventil am Rohrvorholer &ffnen und Luftdruck auf
etwa 60 at. ansteigen lassen.

Absperrventil und Luftventil schlieBen.

Panzerschlaneh und Kreuzstiik mit Luftdrockmeszer abneh-
men, VerschluBschraube einschrauben und sichern.

Schutzkappe aufsetzen.

d) Auswechseln der Nutringmanschetten in der Stopfbuchse

Werkzeug: Schraubenschliissel 27, 36 und 55 mm, Kneifzange,
Hakenschliissel' zum Rohrvorholer, Luftanschlufl,
PreBluftfiasche, Schraubenzicher, Gelenkfiilloch-
schraubenschliissel.




g

Rohr etwa 178 Erhbhung. Schutzkappe vom Rohrvorholer
abnehmen, ;
VerschluBschraube vom LuftanschluB herausschrauben, Luft-
+ ventil langsam ffnen und Drudiluft ablassen.

Rohrvorholer aushauen und vorderes Ende nach unten senk-
recht stellen,
Stopfbuchsenksrper entsich
heraussehrauben.

Verschraubung herausschrauben, Ringe und Nutringmanschet-
ten herausnehmen,

Gegebenenfalls beschiidigte Nutringmanschetten durch neue
erselzen. Y

m und aus dem Zylinderhoden

Stopfbuchse wieder zusammenbauen,

Drudifeder und Ventil im Verdringeraylinder priifen,
gegebenenfalls sdubern und entgraten.

Weiterer Zusammenhbau in umgekehrter Reihenfolge.
Druckluft nachfiillen nach Absatz VII e.

€) Auswechseln der Nutringmanschetten am Kolben

Werkzeug: Schraubenschliisel 22 und 36 mm, LuftanschluB,
PreBluftflasche, Kneifzange, Hakenschliissel zum
Rohrverholer, Schraubenzicher, Gelenkfiilloch-
schraubenschliissel, !

Rohr etwa 178 Erhihung,

Stopfbuchse ausbauen.

Drudifeder und Ventit im Verdriingerzylinder aushauen,

- Bremsfliissigkeit in sauberen Behiilter schiitten,

Kolbenstange mit Kalben langsam herausziehen,

Mutter am Kolben entsichern und abschrauben,

Fiihrungsring und Nutring-M

anschetten abnehmen und gegebe-
~ nenfalls durch neve ersetzen

Yorschrift iiber Einbau von Nutringmanschetten heach

temn.
Kolben priifen un

ud erforderlichenfalls siubern und entgraten.
Kolben in den Rohrvorholer vorsichtig einbauen.

]'irems_ﬂiissig.iceit wieder einfiillen (vorher durdy feines T
filtern). =3

Weiterer Zusammenbay

Druckluft nadifiillen,

.einen

in umgekehrier Reihenfolge.

9.

e

f) Priifen der Fliissigkeitsfiillung

Werkzeug: LuftanschluB, PreBluftflasche, Schraubensdhliissel
27 mm, Gelenkfiillochschraubenschliissel,

Rohr etwa 07 Erhihung.

Schutzkappe vom Rohrvorholer abnehmen.

VerschluBschraube vom Luftanschlufl herausschrauben, Luft-
ventil langsam &ffnen und Drudkluft ablassen.

Fiillochschraube _ausschrauben. Bei richtiger Fiiis!igkcilsfi_il-
lung muB Bremsfliissigkeit austreten. Wenn nicht, so viel
nachfiillen, bis Uberlauf erfolgt.

Fiillochschraube einschrauben.

. Drudkluft nachfiillen nach Absatz VII c.

VIII. Ausgleicher

a) Aus- und Einbau des Ausgleichers

Werkzeug: Schraubenschliissel 27 und 22 mm, Kneifzange,
Vorstecker.

Rohr griBte Senkung.

Vorstedker einfiihren.

Rohr auf grofite Erhihung bringen.

Ausgleicher ausbauen.

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

b) Priifen des Luftdrudces

f : schliiss 7 relenkfiillochschran-

Reroen: E::Ts‘:-;;llgsns:;‘:l“hil‘(crl!ﬁl'?zan:::.“’ fuf:ansd-ulu!}, Vor-
stecker.

Rohr griBte Senkung.
Vorstecker e 1.
Rohr erhéhen auf etwa 07 . ;
VerschluBischraube vom Luftanschlull herausschrauben.
Krenzstitce mit Luftdruckmesser einschrauben, AnschluBboh-
rungen durch VerschluBetopfen verschlieBen.
Luftventil langsam #ffnen und Luftdruck am Luftdrudkmesser
ablesen,




2.

3.

ST T

Normaldruck bei eingestecktem Vorstecker ist 58 at. Betriigt
der Druck weniger als 55 at., dann muf} Drudckluft nachgefiillt
werdlen, andernfalls

Luftventil schlieBen, Kreuzstiik mit Luftdrudkmesser abneh-
men, VerschluBschraube einschraubén und sichern.

¢) Nadhfiillen von Drudiluft

Werkzeug: Schranbenschliiseel 27 mm, Gelenkfiillochschraun-
benschliissel, Kneifzange, Kasten ,Luftanschlufl®,
Kasten ,.PreBluftflasche™.

Kappe von der PreBluftflasche und VerschluBmutter vom An-

schluBstutzen der PreBluftflasche abschrauben.

Kreuzstiick mit Drudkluftmesser am Ausgleicher anbringen,

Panzerschlauch mit Kreuzstiick und PreBluftflasche verbinden.

AnschluBbohrung im Kreuzstiide durch VerschluBstopfen

verschlieBen.

Absperrventil der PreBluftflasche langsam 6ffnen und Luft.

drudk auf etwa 56 at. bringen. y

Dann Luftventil am Ausgleicher 6ffnen und Luftdruck auf

etwa 58 at. ansteigen lassen.

Absperrventil und Luftventil schliefen.

Panzerschlauch und Kreuzstiide mit Luftdrucdkmesser abneh-

men, VerschluBlschraube einschrauben und sichern.

d) Auswechseln der Nutringmanschette
in der Stopfbuchse

Werkzeug: Schraubenschliissel 27 und 75 mm, Gelenkfiill-

. lochschranbenschliissel, Kasten ,LuftanschiuB,
Kasten ,,PreBluftflasche”, Schraubenzicher.

Aushau des Ausgleichers n. VIII a.

VerschluBschraube vom Luf hlull herausschrauben, Luft-

ventil langsam #ffnen und Druckluft ablassen.

Vorstedier heransnehmen,

Lederbalg an der Stopfbuchse lésen,

Stopfbuchsenschraube enteichern und ausschrauben.

Kolben mit heransnehmen.

. Nutringmanschette herausnehmen, gegebenenfalls durch

erselzen.

Zusammenbau erfolgt in umgelkehrter Reihenfolge.
Einbau des Ausgleichers n. VIII a.

4.

il

IX. Priifen und Berichtigen der Zieleinrichtung

a) Abnehmen der Zi_e]einridﬂlmlg 34

- Verbindung zwischen Spindel des Hihentriebes und dem Bol-
zen lésen,

Haltemutter zum Lagergehiuse mach Entfernen der Siche-
rungsachraube abschrauben, Zieleinrichtung abnehmen,

b) Nachstellen des Schnedkenk

s TANZes

Sehneckenkranz mittels Vierkantschliissels nachstellen.’

¢) Priifen .Illld Berichtigen der Zieleinrichtung

Ausfithrung nach hesonderer Vorschrift: D 287, .,Vorliufige

‘Anleitung fiir die Untersuchung und das Justieren der Ziel-
einrichtung 34%,




E. Besondere Vorkommnisse

— 34

Vorkommnis

Ursache

Behebung

T4 Versager

Schlagfeder
gebrochen,

Ausbau des Gegenlagers und
der heschiidigten Schlagfeder,
Eineetzen einer nenen Schlag-
feder und Einbau des Gegen-
lagers.

Schlagholzenspitze
gehrochen,

Nach dem Aushau des Gegen-
lagers, der Schlagleder und
des Schlagholzens mit Spitee
unid Spannriegel wird die be-
schiddigte  Schlagholzenspitze
mittels des Schliissels aus-
und eine neue Schlagbolzen-
spitze cingeschraubt,

Nach dem Einschrauben ist
dic Schlagholzenspitze durch
Beitreiben  von  Material
gegen die Flichen des Zwi-
&chenstiickes zu sichern. Ein-
hau des Schlugholzens mit
Spitze und Spannriegel, der
Schlagfeder und des Cegen-
lagers,

Spanoriegel klemmt,

Ausbau  vom  Gegenlager,
Schlagfeder und Schlaghol-
xen mit Spitze. Absehmen
des Spannriegels vom Schlag-
bolzen,

E;m m eines neaen Spann-
riegels und Einsetzen der an-
deren Teile,

Kartusdhhiilse wird
nicht ausgoworfen.

Auswerlerkralle
gebrachen.

Nach dem Offnen  des Ver-
schlusses wird der Auswerfor
mit Krallen ausgebaut. Durch
vorheriges Lisen der Go-
windestifte kann die heschii-
digte Answerferkralle heraus-
genommen werden,

Einsetzen einer nenen Aus-
werlerkralle,  Sichern  der
Schraube,

Einbau des Auswerlers il
Schlieflen des Verschlusses.

—. 35 —

Vorkommnis

Ursache

Behebung

Verschlul 1Bt sich
nicht Gifnen.

Die Riidkhol feder ist
gebrochen;  Abazug-
hebel u. Bolzen zum
Abzughebel werden
nicht  zuriickgeholt.

Andriideen des  Abzughebels
in seine Huhelage, Aushsu
des Verschlusses und der Ab-
sugstange, Auswechseln der
Riidkholfeder und Zusam-
menbau in umgekehrter Fei-

henfolge.

Sperrklinke rastet
nicht ain.

Feder zur Sperr-

klinke gelirodien.

Die Ofnerkurhel wird etwas
nach sulen bewegt. Hermus-
schlagen des Nietstiftes und
Herausnehmen der Sperr-
klinke mit der heschidigten
Feder.

Einsetzen einer neaen Feder
und  Einbau der anderen
Teile. Der Nietstift ist nach
dem Einschlogen durch Kor-
nerschlag anf  dis  Stien-
fiichen zu sichern.

Der Schicher des
Riiklanlmessers er-
reicht die Bezeidh-
nung . Achtung” auf
der Riidilawfakala,

Weiter schicBen, Riicklaul-
liinge h¥ufiger, wenn es die
Gefechtslage  zuliBt, mnath
jedem  Schull  beobachten.
Yorbereitungen zur. Priifung
durch Walfenmeister treffen.

Der  Schieber  des
Riicklaufmessers cr-
reicht die Bezeich-
nung auf der Riick-
lanfskala . Fener-
pause”,

Rohrriidcauf
zu lang.™

Feuer einstellen, Ursache er-
mitteln,

Rohrriicklanf
s lang,

Er flinder niche

igkeit nachfillen.

peniigend gefiillt,

Rehrverlauf nicht
vollstindig.

Diruck im Luftvor-
holer zu gering.

Druckluft nachfillen,

Wiegengleitbahn

Wi leithahn

verschmutat,

cinfetten,




g

Vorkommnis

Ursache

Behelbung

Riikscilagventil .
witmt Fest.

Ventil lockern.

Bremszylinder oder
Vorholer tropft.

Stepfbudhee zu lose.

Nutringmanschette  eractzen,
Stapfhuchse  durch Walfen-
meister  nadizichen  lassen,
wennnitig, Bremsfissighkeit
oder Luft nadifiillen.

Stoplbichsen-
packung
unhravchhar.

Durch Waenmeister
erselzen lassen,

Hihenrichimaschine
zeigt toten Gang.

Tellerfedern im
Sehneckengehiiuse
zu schwach oder
gebrochen,

Durch 'Walfenmeister
ersetzen lassen,

Luftausgleicher iat
undidht, troplt.

Nutringmanscheite
ist schlecht.

Nutringmanschette ersetzen,

Luftausgleicher
worliert Luft.

Dichtung am Lufi-
hehiilter iat nidht in
Ordnung.

Dichtung  durch  Verdrehen
des Lufthehiilters verstirkes.

F. MaBe, Gewichte und Leistungsangaben

8,

1. Hauptangaben

Kaliber

Kaliberlinge
GeschoBgewicht, SprGr
GeschoBgewicht, PzGr .

Gcsd:uﬂ]u:znidnnum;. SprGr . ...

GeschoBbezeichnung, PzGr

Ladung, griBte . ....000000 0000

Ladung, kleinste ...
Vs fiir SprGr, grifite
Vo fiir SprGr, kleinste .

Vo fiir P2Gr, gréBte . .........
Anzahl der Ladungen ...........

II. Geschiitz
Grifite Schullweite, SprGr .

Hihenrichtfeld . .

Seitenrichtfeld .............0
Gefechtsgewicht . ....o.00000..

Feuerhiihe
Leistungsgewicht
Munitionsausstattung

Fahrgestelltyp
Linge iiber alles .

Liinge des Fahrzeuges

10,5

L/28

14,81

12,30,

FH Gr

10 em Gr 39
rot H/ Au. B

. kg 1,022
. kg 0,245

I".l.ls ? n
m/s 200

.o mls 495

Gund Fernladung

m
Cru [I
Grad

oo kg

Pz Kpfwg IL
4810
4810
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Breite des Fahrzeuges

Hohe iiber alles : : - G. Verzeichnis der Bilder

Breite der Kette
Bodenfreiheit
Watfihigkeit .
Kletterfihigkeit .
Uberschreitfahigkeit ..
Steigfahighkeit b
Elpme: : < } VerschluBkeil

le FH 18/2 (Sf) auf Gw II

Kampfraum

Rohr mit Bodenstiick und VerschluB, vollstindig
Rohr im Schnitt

Bodenstiids

VerschluBiteile, Einzelteile des Verschlusses
Wirkungsweise des Verschlusses .

Lafette

Rohrwiege

Rohrbremse

Wirkungsweize der Rohrbremse und des Rohr-
vorholers

Rohrvorholer

Oberlafette

Hihenrichtmaschine, Einzelteile
Seitenrichtmaschine

Anunsgleicher

Grundplatte’

Zieleinrichtung 34

Zieltafel
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Bild 1

le FH 18/2 (Sf) auf GW 11




Vollrohri?)

/

Schellband (21) .

finschmubiiler

5 II y ﬁ(ZﬂHegf:ma’frJ"'
Bodenstick (2) / XF!.?#‘J{!?&W >
Ratrbalter (17)  Zylindershi? (72)

Quadratenfiiche Raststick (15)
/

Hlemmpiatte (22)
Linsalzstick (38) Zylinderschraube (35)

Rohr im Schnitt

. II .‘
Filzstreifen (26) Schuleblech (5] Gleitsohab (13) Klawe (4) Deckleck (31)

(Querttect) — Ansicht van hinten
Zylinderschigube (9) . Lagecback (8)
-,

Xﬁjff;fﬁffﬂ’f 23)

Sicherungsplatfe (6)

Aahrhalter (17—
Mitnehmer (29)




Rohr mit Bodenstiide und YerschluB, vollst.

1 Rohr 5 Gegenmutter mit Sicherungsring zur & Schellband zur Rohrklave
2 Bodenstiick Miindungsbremse 9 Schutzbledie
3 Spannschraube 6 Keil mit Koplschranhe 10 YerschlrBkeil

4 Miindungsbremse 7 Rohrkloue 11 Einschroubiler




Bild 5

_ Bodenstiick

Belestignmgsplatte Fir Anshilfsrichi-
mittel 38

Einsatzstiick
tler
Rohrhalter
Ladelach

Bodenstiick




Gleitsteinnut  Einbaumarke

6 7 13

17

VerschluBkeil,

Anzicit von rechis

VerschluBkeil

Stahlplatie

Stuhlfutter

Scheiben zor Stahlplate
Zylinderschirauben zn den Scheiben
Ufnerhebelnodien

Zy rychraube zum O nerhebel-
nadien

Aunswerfernodien

Zylinderschranbe zom Auswerfer.
nodien

Abzughebel

Abzugstange

Bolzen zum’ Abaughebel
Spannwelle

Sicherungswelle

Haltestiick zur Sicherungswelle
Zylinderschraube znm Haltestiide

Auswerferholzen




1 VerschiuBkeil

2 Gegenlager

3 Offnerhebelnodeen

4 Zylinderschraube zum Offnerhebel

2 Gleitsteinnut

VerschluBkeil,

Ansicht von hinten

5 Awswerfernodien
6+ Zylinderschraube zum Auswerler-
nocken

7 Abzughehel

10

B Dolzen zum Abzughebel
9 Spannwelle

10 Sicherungsholzen

11 Auswerferbolzen

Bild6 b




Einzelteile des Verschlusses

Stahlplatte 4 2 Futterstiick (sitzt am Bodenstiick) Abzughebel

Stahlfatter 3 Zylinderschranben zum Futterstiick 2 Bolzen zum Abzighebel
Scheiben zur Stahlplatie 4 Ofnerhebelnoden

Zylindersch en zu den Sdeiben Zylinderschraube zum Gfnerhebel-

Schlagbolzen mi nodien

Schlagleder b Aunswerfer Sidierungawelle
Gegenlager Aunswerferkrallen S sid
Spannriegel Auswerfernodken i B ko T
Ofnerknrbel Zylinderschrauben an 'l*n Ruirwaifor Eylinderschraube zum Haltestiick
Klinke nodkea Sicherungsholzen

Offnechebel mit Gleitstein 20 Auswerferbolzen 30 - Sicherungsfeder

Spanawelle

B

i
EEwe




Druckstange 508 .

N
NSNS

N 2

Soanrwelle 49
Abzugstange 50

— Riitkholfeder 50¢
-Auswerferbolzen 62

i

Bolzen 2. Abzughebel 52 (Aﬁzagm&ef 57

var dem Abfevern

Zylinderschraube 65

S

—

o Auswerfernocken 63.64

__..--AﬂjWé"ffd’f&&x"Zé’ﬁ 62

Sehlagbalzen

wach dem Abfeyern

; - '
Federscheipe #|

Spannwelle 49 Gegeniager {L{\ :

g Zfﬁb&'!g.é{ﬁfu’ﬂﬁf Jehilagfeger 46
N ~Suheibe z Stahjpiaite SChgboizen
55 i g

Joitze 47

Sicherungsbolzen 2
58 d

Hintarer ——F

Ansatz

Wirkungsweise des Verschlusses




Zieleinrichtung
Rohrvorholer
Ausgleicher
Hihenrichtmauschine
Oberlafette
Grundplatte
Riicklaufmesser

Rohrwiege

1
2
3
4
5
6
y
8
9

Abweiser
Seiten richtmaschine
Skalenb. zur Sei

Riidklonfstellvorrichtung

[
-

(5]

Lafette




1 Visierzapfen
2 Hinteres Luger fiir Robrvorholer

3 Wiegentriiger

Rohrwiege

Zahnbogen zur Hihenrick

4 Schildzaplen
5 Oberes Ausgleicher-Gegenlager Wiegenirog

G Vordere Vorholerstiitze Riidklaufmesser

Bild 10




Bild 11
Um 75° rem‘;ekf

gezeichnet
b6 059 por par 43

VEL
457 m’m ‘563 632 b4 248
. b53

i =

é.fdf 43¢ /829 65| 837 b5
&30 b6% 436

b8 bos Ausicht in Richtung K
: 488

Schit F-G Schuikt H-7

AnsichtinRichtong C
e Kappe

Rohrbremse

Bremszylinder
Fliissigheitsausgleicher
Grundbuchse
Dichtungsringe
Sicherung
Fiillochsehraube
Entleerungsschraube
Dichtringe
Hohlraum

Kanal

Regelstange
Diditungsringe
Entlecrungsschraube

Fiillochschranbe
Dichtungsring
Kappe

Holzen
Sdwraubendrudifeder
Bolhrungen
Ausnehmungen
Sidherung
Dichtungsringe
Sicherung
Kreuzlodischraube
Auflagering
Metalosdichtong

Budise
Drudihuise
Ziihne
Kolbenstange
Kolbenkopf
Kolbenring
Fiihrungshudhse
Bremsbuchse
DurchirinsiMoungen
Stoplen
Fiillochechraube
Keil

Muatter

Siin

Liingszug
DiirchAubsfnungen
Menafaspadongen
Dirudkring
Kiihlwassermantel
Drudcmutier
Sicherung
Kreuzlochschrauhe
Einfiillstutzen
Ablaulstutzen
Ventilgehiinse
Feder
Ventilspindel

Feder
Verschlullschraube
Schraube
Verschlufischrauhe
Diditung
Kreuzlodhschrauhe
Abalockbleds
Schraube
Abdediblech
Nodien

Mase

Hebel

Sicherung

em——




Kaolben Kolbenstan ge Behilter

/

Flissigkeitsausgleicher  Bewegliche Buchse Bremsz yf;}m;fr Reglerstange
Bild der Rohrbremse im. ersten Teil der Verlaufbeweguny

Bild 12

Wirkungsweise der Rohrbremse und des Rohrvorholers

——



Bild 13

24 c25 c23 48

/J.mura 11077

54 L Flossighert

P

Luttspannung 35 kg,

"C35 €29 c28c27¢28 €27
Sehiaitt E-F
-]

Verdriingerzylinder
Sicherung

Luftventil
Yerschlulischraube
Spindel
Begrenzungsring
Stoplbuchsenschroube
Dichtungsring
Sicherungsschraube
Dichtungsring

R I T

=

Diraht
Dichtungsring
Grandbuchse
Einlegering
Nutringmanschetten
Druckring
Stopibuchse
Weilimetnll
Sicherungen
Drodideder
Yentilkegel

c26

Jehnitt J-K

5 DurdillufiFnungen
Kolbenstange

T Stiitzring
Nutringmanschetien
Fiibrungsring
Kolbenmunter
Splint
Ablladiungen
Bullenscheibe
Dichtungsring
Schutzkappe

Abschluflmutier
Sicherungsblech
Riickschlagventil
Nodien
Schroube

7 Dichtungsring

Nutmutter
Bohrungen
Draht
Kronenmutter
Sicherungsring




Bild 14

Bild 14

Oherlafette

Abweiser

Schildznplenlager

Ritzel zur Hihenrichimaschine

Handrad zur Hihenricht moschine

Sehildstiitze

Oberlafette

Handrad zur Scitenrichimaschine
} Haltearm

Unteres Drehzapfenlager

Gehiiuse der Seitenrichimaschine

Zapfen

Oberlafette




Ritzelwelle

+ Scheibe
Nutmntier
Buchse
Ring
Uberwarfmutterr

Héhenrichtmaschine, Einzelteile

Gehnse
Schnedienrud
Seheibe
Dedce]
Kugelluger

Stiitzring

Schinedcentrichgehinse
Handrad

Gehiiuse

Welle mit Kegelrad

7 Sdmedicnwelle

Sehinedie




Bild 16

Seitenrichimaschine
Munter
Spindellager
Buchse

Spindel

Zapfen

Sd‘llllzh‘n!l ¥

Schwenklnger

1
2
3
4
3
B
7
a8
9

Verschranbung

-
=

Hondrad

Seitenrichtmaschine




Luftousgleicher
Luftbehiilter
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C. Bedienung

40. Zur riditigen Bedienung des Geschiitzes ist ecine genauc
Kenntdis der Einzelteile und ibres Zusammenwirkens er-
forderlich. -

Es ist untersagt: )

a) Hemmungen am Gesdhiite, inshesondere an Rohr und Ver-
schluB, an der Zieleinrichtung und an den Richtmaschinen
mit Gewalt zu iiberwinden;

b) Bei Friedensiibungen: weiterzufeuern, wenn die Riick-
laufgrenze des Rohres iiberschritten ist (Marke ,Feuer-
pause™).

1. Feuerbereitmachen des Geschiitzes

41, Abnehmen der Miindungskappe. (Das Abnehmen kann bei
- durchschieBbarer Miindungskappe unterbleiben.)
Rohrwiege entzurren.
Rundblickfernrobr dem. Richtmittelkasten ‘entnehmen, ein-
setzen und verriegeln. kg
Verschlub @ffnen.
CeschoBl und Kartuséhe aus dem Behiilter nehmen wund
laden.
Ziel anrichten (direktes Richten), bzw. Kommandowerte an
der Zieleinrichtung einstellen (indirektes Richten).
Das Gesdhiitz ist damit fenerbereit.
Abfeuern am Abzugshebel des Versdilusses.

II. VerschluB

42, Offnen des Verschlusses.
Schliefien des Versehlusses. e 368
Abfenern. *

Sichern des Verschlusses,
Entsichern des Versdilusses,

Zieltafel
I1I. Lafette
a) Zurren und Entzurren des Geschiitzes

43. Vor dem Fahren Rohrwiege mit Rohr durch Betiitigen der
Hihen- und  Seitenrichtmaschine in  Zurrstellung  bringen
durdh direktes Beobachten der Zurrvorrichtung.




— 20 — .

C. Bedienung

. ichti i “eechiitzes ist eine genaue
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1. Feuerbereitmachen des Geschiitzes

41. Abnehmen der Miindungskappe. (Das Abnehmen kann bei

- durchschieBbarer Miindungskappe unterbleiben.)

Rohrwiege entzurren.

Rundblickfernrohr dem. Richtmittelkasten entnehmen, e!'n_-
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VerschluBl Gffnen.

GeschoB und Kartusche aus dem Behilter nehmen und
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Ziel anrichten (direktes Richten), bzw. Kommandowerte an
der Zieleinrichtung einstellen (indirektes Richten).

Das Geschiitz ist damit feuerbereit.

Abfeuern am Abzugshebel des Verschlusses,

I1. VersdhluB

432, Offnen des Verschlusses.
Schliefen des Verschlusses.
Abfenern. °
Sichern des Verschlusses.
Entsichern des Verschlusses.

III. Lafette
a) Zurren und Entzurren des Geschiitzes

43. Vor dem Fahren Rohrwiege mit Rohr durch Betitigen der
Hihen- und Seitenrichtmaschine in  Zurrstellung  bringen
durch direktes Beobachten der Zurrvorrichtung.

_.21_

.Das Entzurren geschicht nach dem Einfahren in die Feuer-
stellung.

b) Fertigmachen der Zieleinrichtung

44, Die Zicleinrichtung 34 ist' dauernd fest am Geschiitz Ange-
ordnet.  Nur das Rundblickfernrohr ist ein loser Teil, der in
die Fernrohrhiilse der Zieleinrichtung eingesetzt werden
mub. z ;

Direktes Riditen: 2

Hierzu wird das Rundblidkfernrohr in die Fernrohrhiilse ein-
gesetzt und verriegelt. Zum Einstellen des Aufsatzwinkels
dient die auf der Aufsatztrommel befindliche Meterteilung.
Damit keine Falscheinstellung iiber eine Aufsatztrommel-
umdrehung hinaus miglich ist, wird die Zahntrommel mit der
Aufsatztrommel durch einea Anschlag in beiden Endstellungen
an der Weiterdrehung gehindert.

Das Anrichten des Zieles erfolgt durch Betiitigen der Seiten-
richtmaschine” der Seitennaht und des Hihentriebes, nachdem
der Zurrbolzen herausgenommen ist. 4

Beim direkten Richten wird eine Verkantung des Fahrzeuges
an_der Zieleinrichtung mittele Radstandslibelle ausgeschaltet,
Indirektes Richten:

Hierzn wird das Rundblickfernrohr in die Fernrohrhiilse ein-
gesetzt und verriegelt.

Dann wird der befohlene Aufsatzwinkel auf der Aufsatztrom.
mel eingestellt, wozu die auf ihr angebrachte Strichteilung
dient. :

Ebenso wird der befohlene Gelindewinkel am Gelindewinkel-
messer eingestellt, wihrend die an ibm befestigte Lingslibelle
(ll!r:]‘ll Betitigen des Hihentricbes' zum Einspielen gebracht
wirid,

Mit Hilfe des Verkantungstriches werden die durdh Geschiite-
verkantung  auftretenden chtfehler ausgeschaltet. Die
Querlibelle mul} bei feverbereitem Geschiitz einspielen.

IV. Obergang zur Fahrstellung

45, VerschluB schlieBen und sichern.
Rohrwiege in Zurrstellung bringen.
Zurren.
Fernrohr abnehmen und in den Richtmittelkasten legen.
Miindungskappe aufziehen.




D. Behandlung _

46. Aligemeine Behandlung und Reinigung und Behandlung der

Geschiitze im Winter H. Dv. 65 mit Anhang.
Vorbedingung fiir die Verwendungsbereitschaft des Geschiitzes
ist seine sachgemiiBe Behandlung und sorgsame Pflege.

I. Schmieren

Das  Schmieren des Geschiitzes ist, wenn es dauernd
kriegshrauchbar sein soll, von ausschlaggehender Bedeutung.
Das Schmieren erfolgt durch Einspritzen von Waffenschmier-
6l in die Einschlagiler, durch Einpressen von Abschmierfett
in die Druckschmierkipfe oder durch Auseinandernehmen,
Reinigen und Einélen (VerschluB),

Die Gehiiuse der Hohenrichtmaschine sind mit siurefreiem
Abschmierfett. gefiillt, das bei daverndem Gebranch halbjihr-
lich zu erneuern ist.

Folgende Stellen sind mit Drudkschmierkispfen und E schlag-
dlern versehen, die entweder mit der Fettpresse oder der -
spritzflasche nach Bedarf geschmiert werden miissen,

Lide, | . Art | Sit
e | Zahl 3

dor Schmicrstellen

Rohr

Einschlagiler links wnd rechts an der Rohrklane
Einschlugiiler | links sind redits am Bodenstiick

Lafette
a) Oberlafers

Druckschmicrkop! | auf jodem Schildzaplenlagerdedeel

Drudeschmierkof aufl dem olerey Drehzapfenlager

Druckschmierkopf auf dem unterey Direhzapfenlager

Drwdkschmierkop ! sufl dem rechien Hihenridutlager
T"Pnu‘csdnnicrknp[ wal dem Dockel des linken Hiihen-
richtlagers
Drucksdimierkoyf um ohcren Gegenluger gum Ause
gleidier

—iagi_

Art |
der Schmiersiellen

b) Hehenriditmaschine

Denckschmierképle | auf dem Schneckengehiinse
2 rechts u. 1 links

Druckschmierkiipfe | auf dem Gehiinse zur Kegelradwelle

) Seitenriditmaschine
Ier-ludnni:rkopr aul dem Schwenklager

Druckschmierkapf auf dem vorderen Gegenlager an
Hiilee

d) Zieleinrichiung 34

4,15 Eluschlagtler am Aufsatzgehinse 1
16 Einschlagiler | an der Aufsatzschneckenwells

17,18 Einschlagiler an der Zahntrommel

19, 20 Einschlagiler an der Nahe des Lugergehiinses zum
Sdineckensegment

21 Einschilagiler an der Schnecke zum Radstandiriels

22325 Einschlagaler am_oberen Kordangelenk zum
Hishentrieh

26,27 Einschlagiler | um Kreuzstiick zum Hihentrich
28,20 2 Einschlagaler | wm Rohrzeiger

IL. Aus- und Einbau von Gerdtgruppen
und Geschiitzteilen

Allgemeines

Das Auseinandernehmen des Verschlusses, . h. das Ausbauen
des Schlagholzens, der Auswerfer- und Bewegungseinrichtung,
das Herausnehmen des VerschluBkeiles aus dem Keilloch sowie
das Zusammensetzen und Einbauen des Verschlusses ist ohne
Werkzeug ausfiihrbar und muff von jedem Mann der Geschiite-
bedienung unter Aufsicht dez Geschiitzfiihrers vorgenommen
werden kinnen.

Alle iibrigen Arbeiten sind unter verantwortlicher Leitung des
Waffenmeisters auszufiihren,

Das Entfernen von Stahlplatte und Stahlfutter hat nur darch
das Waffenmeisterpersonal zu erfolgen,
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IIL. Rohr

50. Abunehmen und Aufbringen des Bodenstiidkes und des Rohres

Werkzeug: Steckschliissel fiir Rohrbremse, Schraubenséhliissel
36 mm, Schraubenzieher mit umsteckbarer Klinke,
Hakenschliissel zur Spannschraube; Hebebiiume,
Hammer, Holzunterlage.

Abnchmen des Bodenstiidces
Rohr: 0° Erhshung.
a) Aushauen des Verschlusses,

b) Lisen der Verbindung des Rohres mit Rohrbremse und
Luftvorheler,

¢) Abzichen des Rohres von der Wiege.

d) Abnehmen der Schutzbleche.

€) Sicherung (Raststiick) zwischen Bodenstiick und b'punil-
schraube entfernen,

f) Dichtungsring und Didl[ungsscﬁ_nur entfernen,

&) Spannschraube mit zugehirigem Hakenschliissel aus-
schirauben,

h) Bodenstiick vorsichtig vom Rohr abzichen,

Aufbringen des Bodenstiicdkes und des Rohres

a) Bund des Vollrohres gleichmiiBig einfetten.

b) Bodenstiick vorsichtig iiber das Rohr bis zum An.
schlag schieben,

¢} Gewinde der Spannschraube did einfetten,

d) Spannschraube bis vor den Zentrierring einschrauben.

e) Dichtungsschnur einlegen.

f) Spannschrauhe mit Hakenschliissel fest anzichen.

&) Spannschraube mit Raststiick sichern:

h) Vordere Dichtungsschnur einlegen und Dichtungsring
aufschrauben,

i) Schutzbleche anschrauben,

k) Rohr auf die Wiege schiehen y
Lufivorholer kuppeln,

1) VerschluB einbauen.

and mit Rohrbremse und

ORI

1V. Verschluf

51. Der VerschluB ist abgefeuert, geschlossen und entsichert,

a) Herausnehmen des Schlagholzens

52. Gegenlager hineindriicken bis zum Anschlag und um 90° nach

links oder rechts drehen.

Die Schlagbolzenfeder driickt es aus dem Verschlufl heraus.
Sehlagholzenfeder und Schlagholzen mit Spannriegel herans-
nehmen.

b) Herausnehmen des Auswerfers
VerschluB &ffnen.

" Auswerferbolzen heransnelimen,

Auswerfer am Griff gegen VerschluBkeil driicken, .
Verschlufl schlieBen und wieder 6ffnen.
Auswerfer herausnehmen,

¢) Aus- und Einbau des VerschluBkeiles

Schlagholzen herausnehmen.

Auswerfer herausnehmen,

Offnerkurbel bis zur Marke auf dem Bodenstiick weiter-
bewegen.

Offnerkurbel nach oben, Offnerhebel und VerschluBkeil nach
rechts ans dem Bodenstiick herausnchmen,

Einbau des VerschluBkeiles in umgekehrter Reihenfolge: da-
bei ist zu beachten, daB beim Einsetzen des Auswerlerbolzens
der Abzugshebel nach auBen gezogen wird.

d) Ausban der iibrigen im VerschluBkeil befindlichen Teile

Durch Ziehen am Abzugshebel der Spanmwelle so lange drehen,
his sie sich herausnehmen l58t. Bolzen zum Abzugshzebel nach
ohen, Abzugshebel und Abzugsstange nach rechts herauszichen,
Sicherungsholzen und Sicherungsfeder herausnehmen.

V. Rohrwiege

Aus- und Einbau der Rohr

Werkzeug: Schraubenschliissel 20, 22, 27 mm, Kneifzange,
Rohr abzichen. 4
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Briicke iiber der mittleren Offnung des Sehutzschildes an der ]

Oberlafette abnehmen.
Rohrwiege senken, bis sich der Vorstecker in die Bohrungen
des Ausgleichers einstecken lift. -,
Rohrwiege Erhihung geben, Ausgleicher nach Entfernen des
Bolzens am unteren Stiitzlager der Oberlafette abnehmen,
Rohrwiege waagerecht stellen, Schildzapfendeckel nach Lisen
der Muttern aufklappen.

Rohrwiege aushauen, dabei Zahnbogen beobachten,
richtmaschine etwas drehen. -

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

Héhen-

VI. Rohrbremse

a) Aus- und Einbau der Rohrbremse
Werkzeug: Kneifzange, Schraubenschliissel 22 mm, Sted-
schliissel fiir Rohrbremse, .
Rohr 0° Erhéhung.
Kolbenstangenmutter der Rohrbr
Steckschliissel abschrauben.
Kronenmuttern, mit denen die Rohrbremse vorn an der Rohy-
wiege befestigt ist, entsichern und abschrauben.
Rohrbremse nach vorn aus der Rohrwiege herausziek
Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge. Es ist dabei
zu beachten, daB die Kolbenstange etwa 100 mm ans der Rohr-
bremse herausgezogen und der Keil quf ihr nach oben ein-
gestellt ist.  Rohrbremse auf richtige Fiillung priifen.

emse entsichern und mit

b) Fiillen der Rohrbremse _
Werkzeug: Gelenkl’i.i]Iurhsdlrauhensrhli'n:-xnl,_ Trichter, Kneif-
Zange.
Rohr griBte Erhithung geben,
Fiillochschrauben im Flansch des Fliissigkeitsansgleichers ent-
sichern und heransschrauben.
Bremsfliissigheit bis zum Uberlaufen eingiefien,
Fiillochschrauben wieder einschrauben und sichern,
Dem Rohr griBie Senkung geben,

Fiillochschraube in der Kolbenstange

hinten entsidhern
herausschrauben.

it e

Bremsfliissigkeit nachfiillen bis zum Uberlaufen.
Fiillochschraube wieder einschraphen und sichern,

c) Auswechseln der Stopfbuchsenpad

Werkzeug: Steckschliissel fiir Rohrbremse, Schraubenschliissel
22, 36 und BOmm, Kneifzange, Schlaghiilse,
Trichter.

Rohr 0% Erhihung,

Rohrbremse aushauen.

Stopfbuchsenkérper entsichern und aus dem Bremszylinder

herausschrauben.

Drudibuchse ausschrauben. Durch Driicken gegen den Auf-

lagering der Packungsringe lassen sich diese herausschichen.

Gegebenenfalls beschiidigte Packungsringe durch neue ersetzen.

Auflagering und neun Padcungsringe in Stopfhuchsenkiérper

einlegen nach besonderer Vorschrift D 274: , Einbauvorschrift

fiir Spezialpackungsringe wie A 1129 der Fa. Hedker,

Dresden®.

Weiterer Zusammenbau in umgekehrter Reihenfolge.

Bremefliissigkeit nachfiillen nach Absatz VI b.

d) Fiillen des Kiihlwasserhehiilters
Werkzeug: Schraubenschliissel, Kneifzange, Gelenkfiilloch-
schraubenschliissel.
Schiebedeckel am Einfiillstutzen zuriickschieben.
Riickschlagventil aus dem Einfiillstutzen herausnehmen.
81 Kihlflissigkeit einfiillen.

Riickschlagventil wieder einsetzen und Schiebededkel
schlieBen.

e} Entleeren des Kiihlwasserbehiilters
Werkzeug: Gelenk-Fiillochschraubenschliissel, Kneifzange.
Rohrsenkung —36 . : .
Schiebededkel am Einfillstutzen zuriickschichen und Riick-
schlagventil herausnehmen.
VerschluBschraube am Ablaufstutzen ausschrauben,
Kiihlfliissigkeit auslaufen lassen, gegebenenfalls im GefdB auf-
fangen.
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VerschluBschraube wieder einschrauben (auf eingelegte Dich-
tung achten).

- Riickschlagventil im Einfiillstutzen wieder einsetzen und
Schiebedeckel schliefen.

f) Dichten des Kiihlwasserbehiilters
Rohrbremse aushapen.
Sicherung hinten an der Unterseite der Rohrbremse abnehmen.
Druckmutter anziehen. ¢
Sicherung wieder anbringen.

" g) Bemerkungen iiber die Kiihlflissigheit
Der Kiililwasserbehilter ist im Frieden im allgemeinen nicht
gefiillt.
Werden jedoch mehr als 100 Schub in einer Stunde verfeuert,
so ist der Kiihlwasserbehilter zu fiillen, und zwar im Sommer
mit Wasser, im Winter mit einem Gemisch aus Bremsflissig-
keit (ark) und Wasser im Verhiltnis 10 : 4,5.
Nach dem friedensmiBigen Schieflen ist der Kiihlwasserbehiil-
ter zu entleeren. Das Gemisch ist aufzubewahren.

VII. Rohrvorholer

a) Aus- und Einbau des Rohrvorholers

Werkzeug: Hakenschliissel zum Rohrvorholer, Schrauben-
zicher, Schraubenschliissel 22 und 36 mm.

Rohr: 0° Erhihung.

Kolbenstangenmutter des Rohrvorholers entsichern und ab-

schrauben., Die Kolbenstange zieht sich infolge der Druck-

luft bis zum Kolbenanschlag in diesen hinein,

Schrauben an  der Vorholerstiitze entsichern und aus-
Ei'lll'ﬁul}t‘llu

Nutmutter auf dem hinteren Ende des
sichern und abschrauben.

Rohrvorholer nach vorn anshauen,
Der Einbau erfolgt in umgekelirter Reihenfolge.

Luftzylinders ent-

b) Priifen des Lufidrudkes

Werkzeug: Schranbenschliissel 27 und 36 mm, LuftanschluB,
Gelenkfiillochsdirnubenschliissel.

agEt

Rohr: etwa 178 Erhdhung.
Schutzkappe vom Rohrvorholer abnehmen.

VerschluBschraube vom Luftanschlufl herausschrauben. An-
schluBbohrungen durch VerschluBstoplen verschlieBen.

Luftventil langsam ffnen und Luftdruck am Luftdruck.
messer ablesen.

Normaldrudc ist 60 at. Betriigt der Druck weniger als 54 at.,

—-dann muf Drudsluft nachgefiillt werden, andernfalls Luftventil

schlieBen, Kreuzstiick mit Luftdrudkmesser abnehmen, Ver-
schluBschraube einschranben und sichern.

Schutzkappe anfsetzen.

¢) Nachfiillen von Drudcluft
Werkzeug: LuftanschluB, Prefluftflasche, Schraubenschliissel
27 mm, Gelenkfiillochschraubenschliissel.
Rohr etwa 178"~ Erhshung.
Kappe von der PreBluftflasche und VerschluBmutter der Pref-
Inftflasche abschrauben.
Schutzkappe vom Rohrvorholer abnehmen.
VerschluBschraube vom Luftanschluf herausschrauben.
Kreugstiick mit Luftdruckmeszer einschrauben.
Panzerschlauch mit Kreuzstiick und PreBluftflasche verbinden.

AnschluBbohrung im Kreuzstiick durch VerschluBstopfen ver-
schlieBen. )

Absperrventil der PreBluftflasche langsam &ffnen und Drrick-
luft auf etwa 58 at. bringen.

Dann Luftventil am Rohrvorholer &{fnen und Luftdruck auf
etwa 60 at. ansteigen lassen.

Absperrventil und Luftventil schlieflen.

Panzerschlauch und Kreuzstiik mit Luftdeudimesser abneh-
men, VerschluBschraube einschrauben und sichern.

Schutzkappe aufsetzen.

d) Auswechseln der Nutringmanschetten in der Stopfbuchse

Werkzeug: Schranbenschliissel 27, 36 und 35 mm, Kneifzange,
Hakenschliissel zom Rohrvorholer, Luftanschlufi,
PreBluftflasche, Schraubenzieher, Gelenkfiilloch-
sciraubenschliissel.
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Rohr etwa 178 Erhihung. Schutzkappe vom Rohrvorholer
abnehmen.

VerschluBschranbe vom LuftanschluB herausschrauben, Luft-
ventil langsam 6finen und Drodklaft ablaseen.

Rohrvorholer anshanen und vorderes Ende mach unten senk-
recht stellen,

Stopfbuchsenkiirper entsichern und auws dem Zylinderboden
heransschrauben.

Verschraubung herausschrauben, Ringe und Nutringmanschet-
ten herausnehmen.

Gegebenenfalls beschiidigte Nutringmanschetten durch neue
ersetzen.

Stopfbuchse wieder zusammenbauen.

Drodkfeder und Ventil im Verdringerzylinder priifen,
gegehenenfalls sinbern und entgraten.

Weiterer Zusammenbau in umgekehrter Reihenfolge.
Drudgluft nachfiillen nach Absatz VII e,

¢) Auswechseln der Nutringmanschetten am Kolben

Werkzeug: Schraubenschliissel 22 und 36 mm, LuftanschluB,
PreBluftflasche, Kneifzange, Hakenschliissel zum
Rohrvorholer, Schraubenzieher, Gelenkfiilloch-
schraubenschliissel.

Rohr etwa 178 Erhihung.

Stopfbuchse aushauen.

Drudkfeder und Ventil im Verdringerzylinder ausbauen,

- Bremefliissigkeit in sauberen Behilter schiitten.

Kolbenstange mit Kolben langsam heransziehen.

Mutter am Kolben entsidiern und abschrauben,

Fithrongsying und Nutring-Manschetten abnehmen unid gegehe-
" nenfalls durch nene ersetzen.

Vorschrift iiber Einbau von Nutringmanschetten headhten,
Kolben priifen und erforderlichenfalls siubern und entgraten.
Kolben in den Rohrvorholer vorsichtig einbauen,

Bremsfliissigkeit wieder einfiillen (vorher durds feines Leinen
filtern). -

Weiterer Zusammenban in umgekehrter Rcilleniolgc,
Drucklult nachfiillen.

e

f) Priifen der Flissigkeitsfiillung

Werkzeng: LuftanschluB, PreBluftflasche, Schranbenschliissel
27 mm, Gelenkfiillochschraubenschliissel.

Rohr etwa 07 Erhihung.

Sehutzkappe vom Rohrvorholer abnehmen.

Versdhlufschraube vom Luftanschlufl herausschrauben, Luft-
ventil langsam Gffnen und Druckluft ablassen.

Fiillochschraube auvsschrauben. Bei richtiger Fliissigkeitsfiil-
lung muB Bremsfliissighkeit austreten. Wenn nicht, so viel
nachfiillen, bis Uberlanf erfolgt.

Fiillochschraube einschrauben.
Druckluft nachfiillen nach Absatz VII e.

VIII. Ausgleicher

a) Auns- und Einbau des Ausgleichers

Werkzeug: Schranbenschliissel 27 und 22 mm, Kneifzange,
Vorstedcer.

Rohr griBte Senkung.

Vorstecker einfiihren.

Rohr auf griBte Erhihung bringen.

Ausgleicdher aushauen.

Der Einhan erfolgt in umgekehrter ]lpil:enl'ulgc.

b) Priifen des Luftdrudkes

Werkzeug: Schraubenschliissel 27 mm, Gelenkfillochschrau-
henschliissel, Kneifzange, LuftanschluB, Ver-
stecker.

Rohr griite Senkung.

Vorstecker einfiihren,

Rohr erhiéhen auf etwa 07

VerschluBschraube vom Luftanschluff herausschrauben,

Krenzstiick mit Luftdruckmesser einschranbhen, AnschluBboh-

rungen durch VerschluBstopfen verschliefien.

Luftventil langsam iffnen und Luftdrock am Luftdrodimesser

ablesen.




Normaldrudk bei eingestecktem Vorstedcer ist 58 at. Betriigt
der Druck weniger als 55 at., dann mufl Drudkluft nachgefillt
werden, andernfalls

Luftventil schlieBen, Kreuzstiick mit Luftdrndcmesser abneh-
men, VerschluBischraube einschrauben und sichern.

¢) Naehfiillen von Drudiluft

Werkzeug: Sdiraubenschliissel 27 mm, Gelenkfiillochschrau-
benechliissel, Kneifzange, Kasten L.Luftanschlufi*,
Kasten ,,PreBluftflasche®. :

Kappe von der PreBluftflasche und VerschluBmutter vom An-

schluBstutzen der PreBluftflasche abschrauben.

Kreuzstiick mit Drudiluftmesser am Ausgleicher anbringen.

Panzerschlauch mit Kreuzstiick und Preflufiflasche verbinden.

AnschluBbohrung  im Kreuzstiick durch VerschluBstoplen

verschlieBen.

Absperrventil der PreBluftflasche langsam 5ffnen und Luft-

druck auf etwa 56 at. bringen. ]

Dann Luftventil am Ausgleicher ffnen und Luftdrude auf

etwa 58 at. ansteigen lassen.

Absperrventil und Luftventil schlieBen.

Panzerschlauch und Kreuzstiide mit Luftdrodimesser abneh-

men, VerschiuBischraube einschranben und sichern.

d) Auswechseln der Nutri chette
in der Stopfbuchse

Werkzeug: Schraubenschliissel 27 und 75 mm, Gelenkfiill.
< lochschraubenschliissel, Kasten ,LuftanschluB®,
Kasten . PreBluftflasche®, Schraubenzieher.

Aushau des Ausgleichers n. VIII a.
VerschluBschraube vom Luftanschluf herausschranben, Luft-
ventil langsam 6ffnen und Druckluft ablassen.
Vorstedeer heransnehmen.
Lederbalg an der Stopfbudhse lisen.
Stopfbuchsenschraube entsichern und ausschrauben.
Kolben mit herausnehmen.

. Nutring hette her 1
ersetzen.,

gegebenenfalls durdh neue

Zusammenbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.
Einbau des Ausgleichers n. VIII a.

74
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IX. Priifen und Berichtigen der Zieleinrichtung

a) Abnehmen der Zi_cln.-inrid'\lunl.: 34

Verbindung zwischen Spindel des Hihentriebes und dem Bol-
zen losen.

Haltemutter zum Lagergehiinse nach Entfernen der Siche-
rungsschrauhe abschrauben, Zieleinricitung abnehmen.

b) ‘Nachstellen des Schnedcenkranzes

Schnedcenkrang mittels Vierkantschliissels nachstellen.

¢) Priifen und Berichtigen der Zieleinrichtung

Ausfithrung nach besonderer Vorschrift: D 287, ,Vor infize
“Anleitung fiir die Untersuchung und das Justieven der Ziel-
einvichtung 34°,
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E. Besondere Vorkommnisse

Vorkommnis

Ursache

Behebung

7. Versager

Schlagfeder

gebrochen,

Aushau des Gegenlagers und
der beschiidigten Schlagfeder.
Einsetzen einer newen Schlag-
feder und Einbau des Gegen-
lagers.

Sehlagholzenspitee
gehrachen.

Nach dem Aushan des Gegen-
lngers, der Schlagfeder und
des Schlagholzens mit Spitze
und Spannriegel wird die be-
schidigte Schlagholzenspitze
mittels des  Schliissels  aus-
und eine neue Schlagholzen-
spitze eingeschraubt,

Nach dem Einschrauben ist
die Schlagholzenspitze durch
Beitreiben  von  Material
gegen die Flicien des Zwi-
schienstiickes zu sichern. Ein-
hau  des Scilagholzens mit
Spitze und Spannriegel, der
Schlugfeder und des Gegen-
lagers,

Spannriegel klemmt,

Auvshan  wvon  Gegenlager,
Schlagfeder und Sehlaghol-
#en mit Spitze. Abnehmen
des Spannriegels vom Sdhlag-
bolzen,

Einbau eines neuen Spann-
riegels und Einsetzen der an-
deren Teile,

Kartusdihiilse wird
nidht ansgewarlen,

Answerferkralle

gebrochen,

Nach dem Offnen des Ver-
schlusses wird der Apswerfer
mit Krallen ausgebaut, Durch
vorheriges Lisen der Ge-
windestifte kann die heschi-
digte Auswerferkralle heraus-
genommaen werden,

Einsetzen einer newen Aus-
werferkralle.  Sichern  der
Schraube,

Einbau des Auswerfers und
SchilieBen des Verschlusses.

i T A

Vorkommnis

Ursache

Behehung

Verschlull 1Bt sich
nicht &ffnen.

Die Ritckholfeder ist
gebrochen;  Abaug-
hebel u. Bolzen zum
Abzughebel werden
nicht suriidkgehelt.

Andriicken  des  Abzughehels
in seine Huhelage. Aunsban
des Verschlusses und der Ab-
sugstunge, Auswechseln der
Riickholfeder und  Zusam-
menban in wmgekehrier Rei-
henfolge.

Sperrklinke rastet
nicht ein.

Feder aur Sperr-

klinke gebrochen.

Die Offnerkurbel wird etwas
nach aulen bewegi.” Herans-

Herausnehmen  der

klinke mit der beschidigten
Feder,

Einsetzen einer nenen Feder
und anderen
Teile.

dem Einschlagen durch Ki
nerschlag  aufl  die

Michen zu sichern,

Der  Schieher  des
Riicklaulmessers er-
reicht die Bezeich-
nung . Aditung” anf
der Rilcklaufskala.

Weiter schiefen. Riiddauf-
linge hiufiger, wenn es die
Gefechtslage  zulilt, mach
jedem  Schull beohachten.
Vorbereitungen zur Priifung
durch Wallenmeister treffen

Der  Schicher des
Rildklaufmessers or-
reicht die Bexeich-
nung anf der Rilck-
laufskala ,.Fener-
pause®,

Rohriicklauf
zn lang.™

Feuer cinstelien, Ursache er-
mitteln.

Roheriicklanf
zu lang.

Bremszylinder nicht

it nadifiillen.

geniigend gefiillt,

Rohrvorlauf nicht
vollstindig.

Drudk im Luftvor-
holer zu gering.

Drockluft nadhfillen.

Wi leithahn reinigen und

einfetten.
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E. Besondere Vorkommnisse

L LS

Vorkommnia

Ursache

Behebung

7. Versager

Schlagleder
gebrodhen.

Anshau des Cegenlagers und
der beschiidigten Schlagfeder,
Einsetzen einer neuen Schlag-
feder nnd Einbaa des Gegen-
lagers.

Schlagholzenspitze
gehrochen.

Nach dem Aushau des Gegen-
lagers, der Schlagleder unmd
des Schlagholzens mit Spitze
und Spannriegel wird die be-
schiidigte  Schlagbolzenspitze
mittels des Schliseels aus-
und eine newe Schlaghelzen-
spitae eingeschraubt.

Nach dem Einschrauben ist
dic Schlagholzenspitze durdh
Beitreiben  von  Muterial
gegen die Flichen des Zwi-
schenstiickes zu sichern. Ein-
bau des Schlagholzens mit
Spitze und Spanuriegel, der
Schlagfeder und des Gegen-
lagers.

Spannriegel klemmt,

Aushau  von  Gegenlager,
Schlagleder und Schlaghol-
zen mit Spitze. Abnehmen
des Spannriegels vom Schlag-
bolzen.

Einban eines nenen Spann-
riegels und Einsetzen der an-
deren Teile,

Kartuschhillse wird
nicht ausgeworlen.

Aunswerferkralle
gebrodien,

Nach dem Offnen * des Ver-
schlusses wird der Aunswerfer
mit Krallen ausgebaut, Durch
vorheriges Lisen der Ge-
windestifte kann die beschi-
digte Auswerferkralle heraus-
genommen werden,
Einsetzen einer nouen Aus-
werferkralle,  Sichern  der
Schraube.

bau des Auswerfers und
Schlielen des Verschlusses,

Yorkommnis

Ursache

Behebung

VerschluB lily sich
unicht Gifnen.

Die Riidkholfeder ist
gebrodhen;  Abzug-
hebel u, Bolzen zum
Abzughebel werden

i digehalt.

Andriideen  des  Abaughebels
in sgine Muhelags. Anshau
des Verschlusses nnd ‘der Ab-
zugstange.  Auswedhseln der
Riickholleder  und  Zusam-
menbau in wmgekehrter Rei-
henfalge.

Sperrklinke rastet
nidit ein.

Feder zur Sperr-
Klinke gebrochen,

Die Offnerkurbel wird ctwas
nach aullen hewegt” Heraus-
schlagen des Nietstiftes wnd
Herausnehmen der Sperr-
klinke mit der beschdigten
Feder,

Einsetzen einer neuen Feder
und  Einbau der andereng
Teile. Der Nietstift ist nach
dem Einschlagen durch Kir-
nerschlag  auf die  Stirn-
Riichen zu sichern.

Der Schicher des
Riicklaufmessers or-
reicht die Beaeich-
nung ;,Aditung® auf
der Ridkdaufskala,

Weiter schiefen, Riidklauf-
linge hiufiger, wenn es die
Gefechtalage  zuliBt, mach
jedem  Schuli  heobachten.
Vorbereitungen zur Priilung
durds Waffenmeister treffen.

Der  Schicher des
Riicklaufmessers er-
reicht die Dexeich:
nung anf der Rick-
laufekala  Fener-
pause’,

HRohrriicklauf
zu lang.*

Feuer einstellen. Ursache er- |
mitteln.

Rohrricklanf
zu lang.

Bremssylinder nidat
geniigend gefiillt.

Bremeflissigkeit nachfillen.

Rohrvorlauf nicht
vollstindig.

Druck im Luftver-
holer #u fering.

Druckluft nachifiillen,

Wiegengleithahn
ch 2.

Wiegengleitbahn reinigen und
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Vorkommunis Ursache = Behebung

F. MaBle, Gewichte und Leistungsangaben

Riickachlagventil - | Ventil lockern.
sitzt fest.

1. Hau |‘sln ngaben

Bremszylinder oder | Stopfhuchee zn lose. | Nutringmanschette  ersetzen. | Kaliber ! 10,5

Varholer trapft. Stopfbuchse  durdi  Waffen- Kaliberlinge . L/28
meister  nadhzichen lassen, = 2 2y

wenn ublig, Bremsfissigkeit Gescholigewicht, SprGr 14,81

oder Luft nadufiillen.

Geschollgewicht, PzGr 12,30
Stop (s disen- Durch Walf enmeister GeschoBbezeichnung, SprGre . .. .. .. FH Gr
nck 3 I %
E:;’I'hr‘;":lfjlh“rl SEseinen Tanian GeschoBbezeichnung, PzGr 10 em Gr 39
rot H/ A u. B

Hihearidhtmaschine | Tellecledem im Durds WaFsumedster Ladung, grioBte . ................ 1,022
zeigt toten Gang. Selmeckengehiuse ersetzen lassen, Ladung, kleinste i 0.245
zu schwach oder . 2 y - RS R A RS "

gebrochen, | Vo fiir SprGr, grifite 470
- Vs fiir SprGr, kleinste 200
Luftuusgleicher st Nutringmanschette Nutringmanschette erseizen. Vo fiic PzGr, gréBte . ............ 495
undicht, teaplt. iat schlecht, 2
Anzahl der Ladungen 6und Fernladung

Lultaysgleicher Dichtung sam Luft- | Dichtung  durch  Verdechen

vorliert Luft, hehiilter st nicht in | des Lufthehilters verstirken. 11. Geschiitz
Crrdnung, - Ge
Grobte SchuBweite, SprGr
Hihenrichtleld .

Seitenrichtfeld

Gefechizgewicht

Feuerhihe
Leistungsgewicht ... Ps/to

Munitionsausstattung

Falirgestelltyp .. .. e Pz Kpfwg I1
Linge iiber alles 4810
Liinge des Fahrzeuges .........c... 4810
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A. Beschreibung des Fahrgestells
des Geschiiwagens fiir le FH 18/2 (5f)

I. Hauptteile des Fahrgestells

1. Das Fahrgestell besteht ans folgenden Hauptteilen:

Pan'&erwanne,

Motor mit Kiihlanlage und Zubzllor,
Gelenkwelle,

Hauptkupplung,
Wechselgetriche,

Kegeltrieh,

Lenkgetriche mit Stiitzbremse,
Lenkbremse,

Seitenvorgelege,

Lanfwerk,

Gleiskette,

Elektrische Ausriistung,
Schalthrett,

Vordere und hintere Trennwand.

ar

Schalkgeinabe

q.'u.-swjk_,_r—‘

o Krattstofibehaiter
ot Brennstofpumpe \\ ' Lighimps ciine
or

Trennwand
fennemend. Schwungkraianiass Olspoitfiiter

Moler
Aufbau des Gw Il
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a) Aligememrs

2 Die Panzerwnnne (Bild 1) ist als Fahrgestell ansgebildet. In
ihr sind Motor, Getriebe und Lanfwerk gelagert.

Der Motor ist im Motorraum der Wanne untergebracht. An der
linken Seite des Motors ist der Kiihler mit dem Liifter an-
geordnet.

Eine Trennwand trennt den Motorraum vem Fahrerraum. Eine
kurze Gelenkwelle fiihrt vom Motor zn der am Wechselgetriebe
angeflanschten Hauptkupplung.

Vom Wedhselgetriebe aus werden iiber den Kegeltrieb die bei-
den Lenkgetriche und Seitenvorgelege angetrieben, Die Seiten-
vorgelege tragen die Triebrider und sind auflen an den Seiten-
wiinden der Wanne befestigl.

Links neben dem Wechselgetriebe befinden sich der Fahrersitz, Klappen und Deckel von oben
der Fahr-, Brems- und KupplungsfuBihebel sowie die heiden Klappe zur Lonk- und Stctzbramso 5. Dnckel mie LBNSIaniIaL

1
Lenkhebel. 2 Einstisgluke tir dan Fah 6 Eintii llshutzen fir Kraftstof

in loppe zem E:n:u“nn ge; thl wassers 7 KwrbelanschiuB fr Sd‘wunukmﬂunlnunr
Am Hedk sind die verstellbaren Leitrider gelagert. Zwischen e Pt Eotiian des THY 8 verstellbaore Luftklap)

Trieb: und Leitrad befinden sich auf jeder Fahrzeugseite [iinf
durch Blattfedern abgefederte Laufrollen. Oberhalb der Lanf- Bild 3
rollen sind auf jeder Seite vier Stiitzrollen angebracht. Der

Gw liuft auf zwei Gleisketten, die ihm eine hohe Gelinde- -
ringigkeit verleihen.

b) Panzerwanne und Aufban

In der Panzerwanne und im Aufbau sind Klappen, Dedkel und - 2’
Ventile angebracht, deren Lage und /wed( aus Bild 2 und 3 er-
sichtlich sind.  ~

¢) Hintere und vordere Trennwand

An der vorderen Trennwand (Bild 4) zwischen Motor- umil
Fahrerraum befinden sich in Fahrtrichtung links unten ein
Handhebel zum Betitigen des Spaltfilters fiir Motor-Ol, ein
Schieber zur Kraftstoffpumpe, ein Hauptschalter fiir die elek-
trische Amlage und ein Kraftstoffhahn, Oben befindet sich ein ' ' Kisppen und Dediel im Wanagnboden

hebel fiir die Verstellung der Liifterklappen.

1 Dedel fir Gelriebemonlage
Ao : 2 Olebloll 5y Gerriabe
el Lrele tsbereitschalt st a 1 £ 1 - a odenventil zum Molorraum
Dol elecitehs ist grandsitzlich n]las Ventil unter dem i Dl s et
raftstoffbehilter zu Gffnen (nur hei Wasserdurchfahrt 5 Olablaf fir Mater
schlieBen) & Bodenventll zum Krofistofiraum
: : 7 Klappen zu den Krofistoffbehaliern




Vordere Trennwand

--.../
1 Klappe v Yergaser und Zindkerzen £ Luftfilber

2 Klappe rur Kroftsioffhondhilispempe & Betatigungsgestange fir Olzpaltfilier
3 Rastenhebol fir Lifterkloppen 7 Sammier
4 Hovplschalter fiir elekirische Anlage # Kraftstoff.Dreiwegehahn

II. Motor

5. Der Motor (Bild 5 n. 6) ist dreifach in Gummi gelagert. Das
Motorgehiinse besteht aus drei Teilen:

dem Zylinderkurbelgehiuse,
dem Zylinderkopf und
dem Kurbelgehiiuse-Unterteil.

Die Zylinder sind in Reihe angeordnet. Ihre Bezeichnung zihlt
in Fahrtrichtung von hinten nach vorn, Zylinder 1—6. Die
Ziindfolge ist: 1, 5, 3, 6, 2, 4.

Zwischen den Gehiiuseteilen ist die sechsmal gekrapfte kurhcl-
welle achtfach gelagert.

Motor, rechie Seite
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Die Ventile sind im Zylinderkopf schrig hiingend angeordnet.
. Sie werden durch die im Zylinderkopf sicbenfach gelagerte
Nodkenwelle iiber Kipphebel gestenert. ;
Die Nockenwelle erhiilt ihren Antrieb durch Stirnriider. Durch
die Nockenwelle wird der Magnetziinder angetrieben. Die
Kolben sind aus Leichtmetall und haben drei Verdichtungs-
ringe und einen (labstreifring. Die Kolbenbolzen sind schwim-
mend gelagert. Am Motor sind ein- bzw. angebant:

2 Ulabsaugpumpen,

1 Drudkélpumpe,

1 Olspaltfilter,

1 Wasserpumpe,

1 Lichtmaschine,

1 mechan. Kraftstoffpumpe, angetrieben von der Olpum-
penwelle,

1 Solex-Zweistufen-Fallstrom-Gelinde-Vergaser mit einge-
bauter AnlaBvorrichtung,

1 Magnetziinder (Stewerwellenmagnet),

1 elektrischer Anlasser,

1 Schwungkraftanlasser,

1 Olbehilter,

1 Olkiihler.

Neben dem Motor gind der Wasserkiithler und der Sammler
eingebant.

6. Motorschmierung (Bild 7). Zur Verringerung der Bau-

héhe und mit Riicksicht anf migliche Schriiglagen des Gw ist
die Schmieranlage als Trockensumpfschmierung ausgebildet.
Eine Druckélpumpe driickt das Ol aus dem rechts neben dem
Motor gelagerten Olbehiilter iiber einen Olkiihler und ein 01
spaltfilter zu den Schmierstellen des Motors. Zwei Absang-
pumpen férdern das von den Lagern in das Kurbelgehiuse
flicBende O in den Olbehiilter zuriick.

Die Druckilpumpe ist gegen Uberbelastung mit einem 12 atii
Uberdrudiventil versehen. Ein zweites Ventil von 5 atii ermiig-
licht ein Umgehen des Olkiihlers, wenn das durch Kilteein.
wirkung dickfliissige 1 im Olkiihler starken Widerstand bietet,
Ein weiteres Ventil von 3,5 atii sitzt im Spaltfilter und dffnet
sich bei verstopftem Filter. Das jetzt folgende Olregelventil
regelt den Oldruck auf 3,5 atii (Bild 8).

9. Kiihlung. Der Umlauf des Kiihlwassers wird durch eine

Kreiselpumpe bewirkt, die von der Lichtmaschine angetriehen

Wlumlauf im Motor

wird, Die Lichtmaschine erhilt ihren Antrieb von der Kurbel-
welle aus durch einen Keilriemen. Links vom Motor befindet
sich der Kiihler, der mit einem Ausgleichshehilter verbunden
ist. Ein Uberdrudkventil 6ffnet sich, wenn die Temperatur des
Kiihlwassers 105” C iiberschreitet.

Der Liifter wird durch zwei Keilriemen wie die Lichtmaschine
von der Kurbelwelle aus angetriecben,




0

1 Kuraschiulventil fir Olspaltfilter
2=Regulierventil .
3-KurzschiuBventil fir Olkihler

Olspalifilier

~ o
Vorrichtung zum Spannen
der Keilriemen St )

Liifterantrieh

Die Keilriemen werden durch Verstellen der Spannrolle ge-
spannt. Die Spannvorrichtung ist durch eine Klappe in der
hinteren Trennwand zuginglich (Bild 9). .
Beim Spannen der Keilriemen fiic den Liifter ist in folgender
Reihenfolge zu verfahren:

Offne die rechte Klappe in der hinteren Trennwand.

Liise die Sechskantmutter Nr. 1.

Greife mit der linken Hand unter die Spannrolle Nr. 3

und halte sie fest.

Lise die Knebelmutter Nr. 2. ’

Hebe die Spannrolle Nr. 3 so lange an, bis die Keilriemen

an Punkt 4 sich etwa eine Daumenbreite durchdriicken
Iuss':n.

Ziehe die Knebelmutter Nr. 2 fest.
Ziche die Sechskantmutter Nr. 1 fest.
SchlieBe die Klappe an der hinteren Trennwand.

VergaserundLuftfilter Das Kraftstoff-Luftgemisch
wird in einem Solex-Zweistufen-Fallstrom-Gelinde-Vergaser er-
zeugt (Bild 10, 11, 12).

Der Zweistufen-Vergaser besteht aus zwei einzelnen Vergasern,
von denen der zweite erst bei weit durdhgetretenem FahrfuB-
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Bild 10

Vergaser (Ansicht)

hebel wirksam wird. Die im gleichen Gehiuse eingehaute An-

laBverrichtung ermiglicht ein i

vor 1 e gutes Anspringen es |
]_]‘etuhgt wird diese AnlaBvorrichtung ii]mf'. l;i‘l;‘:‘.“l:lstti‘[;tlg"‘(-i:jl:?;
einen iiber dem Weéchselgetriebe befindlichen Ring.

Die groBere Hauptdiise und
ersten Stufe eingebaut,
Defs']..uflfjher (Bild 13) hat die Aufgabe,
reinigen. Es ist durch ein Rohr mit dem Ve

die Leerlaufdiise sind in der

die Ansaugluft zu
rgaser verbunden.

Bild 11
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Vergaser (Arbeitsweise)

Die Luft wird beim Durchtritt durch die élbenetzten Einsiitze
des Luftfilters von Staub und Schmutzteilchen befreit und ge-
langt so gereinigt zum Vergaser.

. Anlasser. Zum Anlassen des Motors sind ein elektr. und ein

Schwungkraftanlasser vorhanden. Der elektr. Anlasser
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Bild 12

Austri¥ s Hraffstoffes
nur bei Lesriout.

Eintriv der_Bremsht__

Botrung fir Sremsioff
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Kraift stoffeintritt

Diisenstodk (Arbeitsweise)

auf der rechten Seite des Motors wird durch einen auf dem
Schaltbrett angebrachten Drudkschalter betiitigt. Der Schwung-
kraftanlasser liegt auf der linken Seite des Motors und ist durch
cine Gelenkwelle mit einer in der hinteren Trennwand ge-
lagerten Andrehklaue verbunden.

Lultfiler

Bild 14
Vergaser

linker v. rechier
Dréiwegehahn Kraftstoffbehalier

Krahstofflugerung und -Firderung
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Kraftstofflagerung und -féorderung (Bild 14).
Der Kraftstoff befindet sich in zwei Behiltern im Boden des
Kampfraumes. Die Einfilliffoungen befinden sich im Kampf-
raum in der Nihe der hinteren Trennwand. Ein Hebel zum
Kraftstoffhahn befindet sich im Fahrerraum an der Trennwand
links unten.

Wiihrend des Betriehes férdect die mechan. Kraftstoffpumpe
den Kraftstoff (Bild 15).

Zum Erleichtern des Anlassens ist an der Kraftstoffpumpe eine
Handhilfspumpe angebant. Sie wird vor dem Anlassen von
Hand aus betiitigt und fiillt den leeren Vergaser. Der mechan.
Pumpe ist ein Filter vorgebaut.

Bild 15

Handhillspumpe

zum Vergaser

!

vem Kraftstaff-
) - behdlter
£

Medanische Krafistolfpumpe

a) Hauptkupplung und Wechselgetriebe

11. Die Hauptkupplung ist am Wcrhaelgetriéhe angeflanscht und

dient zum Unterbrechen des Kraftflusses zum Wedhselgetriebe.
Sie ist eine Zweischeibenkupplung mit mehreren am Umfang
angeordneten Schraubenfedern (Bild 16). Die Kupplung selbst
ist nicht nachstellbar.

Bild 16 Der Kupplungsfulihe-

—Spiel om Kugplungs fullhebel —30mm| bel ist durch Verstel-

N
A

len des Gestiinges so
cinzustellen, daB sich
ein  toter Gang von
30 mm ergibt.

Das Wechselgetriebe ist
ein Sechsganggetriche
mit Gleichlaufeinrich-
tung. Es hat sechs Vor-
wiirtsgiinge und einen
Riickwiirtsgang. Die
Ginge werden durch
den links seitlich am
Wechselgetriche ange-
brachten |, Schalthehel
cingeriidit.  Ein An-
schlag in der Schalt-
fiihrung zwischen dem
zweiten und  dritten
Gang verhiitet unbe-
absichtigtes  Schalten
in den zweiten Gang,
wenn man von dem
fiinften in den vierten
Gang schalten will, Erst
nach Anheben des Grif-
fes am  Schalthebel
kann der zweite Gang
eingeriickt werden.

Die Schaltstellung des

Riickwirtsganges  ist

durch eine Sperre ge-

sichert (rechts vom

Fahrer). die durch

Haupikupplung  Niederdriicken ausge-

[ 1 Zwischenscheibe Tést wird (Bild 17).




Bild 17

Jor Rickwdrisgang
FuBhebel trelen

vom 3. zum 2.Gang
r 'G'n‘j?.'s

erre fheben

Ganganordnung

Alle Giinge, mit Ans-
nahme des ersten und
des Riickwiirtsganges,
haben  Gleichlaufein-
richtung. Beim Schal-
ten hilft die Gleich-
laufeinrichtung die un-
terschiedlichen ~ Um-
drehungszahlen  zwi-
schen Zahnridern und
Schaltmuffen  anglei-
chen (Bild 18).

Beachte!

Keinesfalls wird durch

die Gleichlaufeinrich-
tung das Zwischengas-
geben bzw. Zwischen-
kuppeln iiberfliissig.
Das  Getriebe wird
durch eine Zahnrad-
pumpe geschmiert, die
dags im Olsumpf be-
findliche Ol iiber ein
Spaltfilter und Rohr-
leitungen auf die Zahn-
riider nnd Schaltmuf-
fen des Wechselgetrie-
bes, des Kegeltriches
und der Lenkgetriebe
aufspriiht.

Durch eine besondere
Pumpe wird das Ol
aus den Lenkgetrieben

wieder abgesangt und dem Wechselgetriebe zugefiihrt, wih-
rend das U1 des Kegeltriebes wieder von selbst zuriickflieBt.

b) Lenkgetriehe

12. Die beiden Lenkgetriebe befinden sich in je einem Gehiiuse,
die links und recits an der Wanneninnenwand eingebaut sind.
Die Lenkgetriehe mit Stiitz- und Lenkbremsen bewirken den
Lenkvorgang. Durch Lisen der Stiitzbremse wird der Kraft-
fluf mach einer Seite unterbrochen und die entsprechende
Kette verzigert. Durch anschlieBendes Anzichen der Lenk-

Bild 18

Gleichlaufstellung

Schallabschlufsteliung

Gleichlauleinrichiung

L

=

SRR

L
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bremse kann man die Kette bis zum Stillstand abbrémsen und
dadurch eine verstirkte Lenkbewegung erzielen.

Die beiden Lenkgetriche sind in ihrem Aufbaun vollig glleid\,
5o daB in folgendem nur das linke Lenkgetriche beschrieben
wird.

Aufbaudes L'enkgetriebes (Bild19). Auf der vom
Kegeltrich kommenden Welle sitat ein Zahnrad, das Mitten-
vollrad, Um dieses Mittenvollrad befindet sich eine Trommel
niit Innenzahnkranz, das Mittenhohlrad. Zwischen Mittenvoll-

Bild 19
Lenkbramse

Stutzbremse

Mittenhahirog

Mittenvolirad

vom Hegellrieh

Limigyiragirager

Aufbau des Lenkgetriches

und Mittenhohlrad sind vier kleine Zahnrider, die Umlanf-
rider, angeordnet. Diese stellen die Verbindung zwischen
Mittenvoll- und Mittenhohlrad dar und sind in dem Umlaaf-
radtriger gelagert. Auf dem Mittenhohlrad sitzt ein Brems-
kranz, der durch eine Bremse, die Stiitzbremse, feststellbar ist.
Der Umlauftriiger treibt iiber die Lenkbremstrommel und das
Seitenvorgelege das Triebrad an.

Wirkungsweise. Bei Geradeausfahrt. Beide
Lenkhebel liegen nach vorn. Die Stiitzbremse ist abgebremst,

die Lenkbremse gelist, damit steht das Mittenhohlrad fest. Der
Antrieb dreht das Mittenvollrad. Die Umlaufriider miissen in
dem feststehenden Mittenhohlrad abrollen und nehmen dabei
den Umlanfradtriger mit.  Dieser treibt iiber Lenkbremstrom-
mel und Seitenvorgelege das Triebrad an.

Beim Lenken. Ein Lenkhebel wird bis zum ersten Wider-
stand angezogen. Stiitz- und Lenkbremse sind geldst. Damit
wird das Mittenhohlrad nicht mehr festgehalten. Der Antrieb
dreht das Mittenvollrad und die Umlaufrider weiter._Da das
Mittenhohlrad keinen Widerstand mehr bietet, rollen die Um-
laufrider nicht mehr in dem Mittenhohlrad ab. Der Umlaunf-
radiriiger wird nicht mehr angetrieben, sondern das Mitten-
hohlrad mit Stiitzbremskranz. Die Kraftiibertragung zur Kette
ist unterbrochen, Hierdurch wird eine schwache Lenkbewegung
eingeleitet.

Bild 20

Fuer messen *
Bremsbacken |
gekippt !

Siiitzhremse
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. Ein Lenkhebel wird ganz angezogen. Die Stiitzbremse ist ge-
lgst, die Lenkbremse abgebremst. Die Kraftiibertragung bleibt
unterbrochen. Die Lenkbremse bringt die Kette zum Still-
stand. Hierdurch wird einé starke Lenkbewegung erzielt.

¢) Stiitz- und Lenkbremse

Stiitzbremee (Bild 20). Die Stitzbremse ist eine Auben-
backenbremse mit zwei Bremsbacken. Die Bremshacken stehen
unter der Wirkung von vier Bremsfedern, die die Bremshadien
iiber einen Hebel dauernd an die Bremstrommel andriicken.
Die Bremse wird gelast, indem durch Anziehen des Lenkhebels
die Federn entspannt werden und der Hebel die Bremsbadien

“von der Trommel abhebt.

Bild 21

hier messen

Bremsbacken

Lenkbremse .,

16. Lenkbremse (Bild 21). Die Lenkbremse ist wie e Stiits,
* bremse eine Auflenbadcenbremse mit zwei Bremsbadken.

Solange die Lenkhremse nicht betitigt wird, werden die
Bacdken durch Riickholfedern von der Bremstrommel abgehoben.
Die Bremstrommel kann sich also frei bewegen. Das Spiel
zwischen Bremshadcen und Trommel wird durch eine Nach-

" stellvorrichtung eingestellt. Durch Anziehen des Lenkhebels

werden die Bremsbacken durch einen Hebel gegen die Brems-
trommel gedriidkt und bewirken so den Bremsvorgang, Zur
Kiihlung der Lenk- und Stiitsbremse wird durch den Liifrer
iiber eine Rohrleitung Luft zwischen Lenk- und Stiitzhrems-
trommel abgesaugt. %

. Betitigung der Lenk-und Stiitzbremse, Die

Lenk- und Stiitsbremsen werden iiber ein Gestiinge durch die
Lenkhebel betdtigt.

Beim Anziehen des Lenkhebels liebt ein Kurvenhebel eine
Druckrolle an, die in der Fithrung der Spannfedern fiir die
Stiitzbremse befestigt ist. Die Federspannung der Spannfedern
wird aufgehoben und der Hebel nach oben gedriickt. Hier-
durch wird die obere Bremsbacke nach oben und die untere
nach unten gedriickt, die Bremstrommel also nidit mehr fest-
gehalten. Bei weiterem Anziehen des Lenkhebels zieht der
Mitnehmerstift, der in einem Langloch linft, cine Zugstange
an. Diese zieht den Hebel nach unten, wodurch die obere
Bremsbacke nach oben gepreft wird. Die Lenkbremstrommel
wird dadurch festgehalten.

Wird der Lenkhebel iiber seine Ruhestellung hinaus nach vorn
gedriickt, so greift der Haken des Kurvenhebels iiber  die
Drudckrolle und driickt sie nach unten, Hierdurch werden die
Bremsbadken noch stirker an die Stiitzbremstrommel gedriickt.
Die Lenkhebel sind immer dann durcheudriicken, wenn bei
starker Belastung die Stiitzhremsen durdirutschen. :

d) FuBbremse (Bild 22)

3. Der Bremsfulhebel wirkt iiber ein Gestinge auf beide Lenk-

hremsen.

e) Seitenvorgelege

Die beiden Seitenvorgelege untersetzen die Drehzahl der vor-
deren Gelenkwelle ins Langsame. Sie sind gegen Eindringen
von Sand mit einer unter Fett stehenden Labyrinthdichtung
und gegen Austreten von 01 mit einem Abdichtring verschen.




Fullbremse

Bild 23

Kettenspannvorrichiung

Bild 24

.f.aufn_a_{é

Schwingarmiagerung

Panzerwand

Il

Druckscbmt’er}rq_qa"k |

Laufrollenaulhiingung
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f) Laufwerk

20. Triebrad, Leitrad,Stiitsrolle. Das Tricbrad ist

mit dem Seitenvorgelege verbunden und hat einen answechsel-
baren Zahnkranz, dessen Zihne in die Gleiskette eingreifen.
Das Leitrad dreht sich um eine Kurbelachze, die im Heck der
Wanne gelagert ist. Durch Drehen eines Stirnrades, das in einen
in der Wanne befestigten Zahnkranz eingreift, wird die Kurbel-
achse mit dem Leitrad geschwenkt. Hierdurch wird die Ketten-
spannung verindert. Durch eine mit zwei Schrauben festge-

klemmte Sperrklinke wird die Kurbel in ihrer jeweiligen Lage

festgehalten (Bild 23). Die Kette liuft iiber vier Stiitzrollen
und fiinf Laufrollen. Die Fiihrung der Ketten iibernehmen
Kettenstege, die die Lauf- und Stiitzrollen sowie das Leitrad
von auBen umfassen.

Rl. Laufrollenund Blattfedern (Bild24). Jede Lauf-
rolle dreht sich um den Zapfen eines Schwingarmes, der in der
Wanne gelagert ist. Am Schwingarm ist eine Blattfeder ange-
schraubt, die an ihrem freien Ende durch eine an der Wanne
befestigte Rolle abgestiitzt wird.

Die Ausschlige des Schwingarmes werden durch das Durch-

biegen der Blatfeder abgefedert und durch Anschlaghbcke
hegrenzt.

22, Gleiskette (Bild25). Die Ketten hestehen aus eingelnen

«,ineinandergreifenden Kettengliedern, die durch Bolzen mitein-
ander verbunden sind. Die Kette ist ungeschmiert, Der Bolzen
ist mit einer S-férmigen, starken Drahtsicherung gesichert.

Bild 25

Keltenghed

Aatenbolren

Kettenglied

B. Anweisung fiir den Fahrbetrieb

des Gw I

L Inbetriecbnahme des Gw Il

23. Anlassen. Mit Schwungkraftanlasser, nur in Ausnahme-

Fahrer.

Fahrer

fillen mit elekir. Anlasser.

Kiithlwasser priifen und erginzen. Hebel far
Motorélfilter an der vorderen Trennwand 10mal
betitigen. Kraftstoffhandhilfspumpe betitigen.
Ziindschliissel einstecken. Hauptkupplung auns-
kuppeln. AnlaBvorrichtung bei kalter Witterung
cinschalten.

I Ladekanonier Schwungkraftanlasser auf-
zichen. Ladekanonier fihrt Andrehkurbel an
hinterer Trennwand ein. Ladekanomier: und
Richtkanonier drehen die Andrehkurbel lnngsnm
schneller werdend, keinesfalls ruckweise, links
herom ‘und ziehen sie nach Erreichen einer ge-
niigend hohen Drebzahl (60 U/min) heraus. Der
Richtkanonier betitigt kriiftiy den Einriickgriff
an der hinteren Trennwand und lifit ihn sofort
nach dem Anspringen des Motors los.

Beachte!

Motor unter keinen Umstinden ohne Kiihlwasser
laufen lassen.

AnlaBvorrichtung ausschalten, Auf Fuligas iiber-
gehen, (Der Oldruck muB nach einigen Um-
drehungen des Motors ansteigen und mindestens
3 atii betragen.) Olmenge im Motor priifen.
Motor nach 3 Minuten Laufzeit abstellen, Ver-
schraubung zum Oleinfiillstutzen abschrauben
und OlmeBstab herausnehmen. ,,Motoreneinheits-
ol der Wehrmacht Pz.* oder notfalls ,,Motoren-
einheitsil der Wehrmacht®™ bis zur oberen Marke
nachfiillen. Olstandsmessung am Motor, der noch
nicht gelaufen hat, ergibt falschen Wert.
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f) Laufwerk

20. Triebrad, Leitrad, Stiiterolle. Das Triehrad ist

mit dem Seitenvorgelege verbunden und hat einen auswechsel-
baren Zahnkranz, dessen Zihne in die Gleiskette eingreifen.
Das Leitrad dreht sich um eine Kurbelachse, die im Hedk der
Wanne gelagert ist. Durch Drehen eines Stirnrades, das in einen
in der Wanne befestigten Zahnkranz eingreift, wird die Kurbel-
achse mit dem Leitrad geschwenkt. Hierdurch wird die Ketten-
spannung verindert. Durch eine mit zwei Schrauben festge-
klemmte Sperrklinke wird die Kurbel in ihrer jeweiligen Lage
festgehalten (Bild 23). Die Kette liuft iiber vier Stiitzrollen
und fiinf Laufrollen. Die Fiihrung der Ketten iibernehmen
Kettenstege, die die Lauf- und Stiitzrollen sowie das Leitrad
von auflen umfassen,

Laufrollenund Blattfedern (Bild24). Jede Lauf-
rclr"l-. dreht sich um den Zapfen eines Schwingarmes, der in der
Wanne gelagert ist. Am Schwingarm ist cine Blattfeder ange-
schraubt, die an ihrem freien Ende durch eine an der Wanne
befestigte Rolle abgestiitzt wird.

Die Ausschlige des Schwingarmes werden durch das Durch-

biegen der Blattfeder abgefedert und durch Anschlaghicke
hegrenzt.

Gleiskette (Bild 25). Die Ketten bestehen aus einzelnen
ineinandergreifenden Kettengliedern, die durch Bolzen mitein
ander verbunden sind. Die Kette ist ungeschmiert, Der Bolzen
ist mit einer S-formigen, starken Drahtsicherung gesichert.

Bild 25

Haterglied

I
Aafandolron

Kettenglied

B. Anweisung fiir den Fahrbetrieb

des Gw I

I. . Inbetriecbnahme des Gw Il

23. Anlassen. Mit Schwungkraftanlasser, nur in Au!l:lalllne-

Fahrer

fiillen mit elektr. Anlasser.

Kiihlwasser priifen und erginzen. Hebel fiir
Motorilfilter an der vorderen Trennwand 10mal
betitigen. Kraftstoffhandhilfspumpe betitigen.
Ziindschliissel einstecken. Hauptkupplung aus-
kuppeln. AnlaBvorrichtung bei kalter Witterung
einschalten,

Richt-undLadekanonier Schwungkraftanlasser auf-

Fahrer.

zichen, Ladekanonier fiihrt Andrehkurbel an
hinterer Trennwand ein. Ladekanonier: und
Richtkanonier drehen die Andrehkurbel langsam
schmeller werdend, keinesfalls ruckweise, links
herum ‘und zichen sie nach Erreichen einer ge-
niigend hohen Drebzahl (60 U/min) heraus. Der
Richtkanonier betitigt kriftig den Einriidegriff
an der hinteren Trennwand und liBt ihn sofort
nach dem Anspringen des Motors los.

Beachte!

Motor unter keinen Umstinden ohne Kiihlwasser
laufen lassen.

Anlafivorrichtung ausschalten, Auf Fullgas iiber-
gehen.  (Der Oldrudk muB nach einigen Um-
drehungen des Motors ansteigen und mindestens
3 atii betragen.) Olmenge im Motor priifen.
Motor nach 3 Minuten Laufzeit abstellen, Ver-
schranbung zum  Oleinfiillstutzen abschrauben
und OlmeBstab herausnehmen. ,Motoreneinheits-
il der Wehrmacht Pz oder notfalls ,,Motoren-
einheitsil der Wehrmacht his zur oberen Marke
nachfiillen. Olstandsmessung am Motor, der noch
nicht gelaufen hat, ergibt falschen Wert.
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IL. Priifen des Gw Il vor jeder Fahrt

a) Motor

‘24. Abhiren des Motorengeriusches und Beobachten der Auspuff.

gase. (Bei unregelmiiBigem Motorlanf }md schwarzem Auspuff-
qualm Ziindkerzen bzw. Vergaser priifen.)
Verliert der Motor 017 Kraftstoff? Kiihlw:.nsscr?

b) FuBhebelwerk
Spiel am KupplungsfuBhebel.
Giingigkeit des FahrfuBhebels und KupplungsfuBhebels.

c) Lenk- und Wechselgetriehe
Wirksamkeit der Lenkung und FuBbremse beim Herausfahren.
Olstand im Wedhselgetriebe.
Oldichtheit der Getriebe.

d) Elektrische Anlage
Zustand der Beleuchtung,.

Richtiges Arbeiten der Lichtmaschine. (Rote Ladepriiflampe
erlischt bei hiherer Drehzahl.)

e) Laufwerk
Kettenbolzensicherungen alle vorhanden, unbeschidigt und
richtig gebogen?
Kettenholzen unbeschidigt?
Kettenglieder unbeschidigt?
Kettenspannung richtig? (Kette hiingt zwischen Leitrad und
Stiitzrolle eine Handbreit durch.)
Risse in Leit- und Triebwerk?
Laufrollenbheschiidigt?
Geschiite gezurrt?

III. Fahren des Gw Il

a) Motorendrehzahl

25. Motor beim Fahren auf einer Drehzahl zwischen 1200 und

2600 U/min halten, Nicht im roten Feld des Drehzahlmessers
fahren.

;‘;1_

Bei hiherer Geschwindigkeit rechtzeitig hoheren Gang und bei
geringerer Geschwindigheit niedrigeren Gang einschalten,

b) Oldruds und Kiihlwassertemperatur

26. Der Oldrudimesser mull wihrend der Fahrt lanfend beobadhtet
werden, Der Oldrudk ist um so hiher, je kilter das Ol ist und
darf bei warmer Maschine (mindestens 50° C Kiihlwassertempe-
ratur) und 2000 U/min nicht niedriger als 3 atii sein,

Die Kiihlwassertemperatur soll im Fahrbetrieh rund 80° C be-
tragen und ist durch Verstellen der Kiihlerklappen su regeln.
Steigt die Kiihlwassertemperatur iiber 95° C, so ist in folgender
Reihenfolge zu priifen:

Wassermenge,

Spannung des Keilriemens zu dem Liifter.

KuBere \"ers.&lmlllzuug des Kiihlers,

Innere Verschmutzung des Kiihlers,

Richtiges Arbeiten und Sauberkeit des Uberdruckventils,
Ziindeinstellung.

Vergasereinstellung.

¢) Fahren und Schalten

2%. Gangwedisel rechizeitig vornehmen. Beim Heraufschalten zwei-

mal kuppeln. Beim Herunterschalten zweimal kuppeln und
Zwischengas geben,

Beim Einlegen des neuen Ganges Schalthebel langsam gegen
Drudkpunkt anlegen, dann schnell durchdriicken

Beim Fahren Full weg vom Kupplungshebel,

Anfahren mit dem zweiten Gang. Im Gelinde und in der
Steigung im ersten Gang.

An allen uniibersichtlichen Stellen, inshesondere beim Uber-
holen rechtzeitig herunterschalten und langsam fahren.

Wenn der Motor im schwierigen Gelinde bej langsamer Fahrt

lhohe Leistungen abgeben muB, ist ein entsprechend niedriger
Gang einzuschalten.
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d) Lenken

28, Im Gegensatz zn Radfahrzeugen wird beim Lenken des Gw

ine starke zusitzliche Kraftleistung benitigt, die im schwie-
rigen Gelinde und beim falschen Lenken zu einer Uberbean-
spruchung des Lauf- und Triebwerkes fithren kann.

Lenkbewegungen nur dann ausfithren, wenn es unumginglich
notwendig ‘ist. Der Fahrer sucht sich im Gelinde einen festen
Punkt, der in seiner Hauptrichtung liegt, und fiihrt gerade auf

n werden dabei nicht ausgefahren

Beim Lenken ist daraufl zu achten, daB es an den Stellen vor-
genommen wird, die der Lenkbewegung geringen Widerstand
entgegensetzon,

Der Fahrer mufl im Gelinde vorausschaunend fahren, kleine
Bodenwellen und festen Boden suchen und auf diesen Stellen
lenken (Bild 27).

Auf Briideen und Geleisen ist nicht zu lenken, da diese dabei
zerstirt werden kinnen und das Laufwerk heim Lenken auf
Geleisen beschiidigt wird (Bild 28).

In tief ausgefahrenen Spuren ist nicht zu fahren, da hierbei die
Wanne des Gw leidit aufsitzt und daz Hinauefahren sus der
Spur Laufwerk, Lenkung und Motor iiberlastet (Bild 29).

Starke Baumstiimpfe langsam mit der Gleiskette iiberfahren,
da sonst die Wanne anfsitzt (Bild 30).

Bild 26

£ 31
| ]
iy i
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Fahrverhalten bei Wegkriimmungen

S F

Bild 27
Richiig

Lange Auflagefache, Kurze Auflogefiche,
grofier” Lenkwiderstand kleiner Lonkwiderasine
in einer Bodenmulde avl einer Badenwella

Lenken im Geliinde

Senkrechte Hindernisse (Mauerreste, Sperren usw.) sind mit
Hilfe von untergelegten Baumstimmen zu nehmen,

Fiir das Lenken kommen drei Maglichkeiten in Frage:
Leichte Abweichungen von der Fahrtrichtung und langge-
streckte flache Kurven sind -durch Anziehen des nach der ge-
wiinschten Richtung liegenden Lenkhebels unter gleichzeitigem
Gasgeben zu fahren. ¥

Lenkhebel nur so weit anziehen, bis ein stirkerer Widerstand
zu spiiren und die Lenkbremse nodh nicht angezogen ist.
Starke Abweichungen von der Fahrtrichtung und normale Kur-
ven auf festem Untergrund sowie auf Bodenwellen sind durch

Bild 28

)

Fuhren iiber Hriidien und Geleise
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Bild 29

Befahren von Wegen mit ausgefahrenen Spuren

einmaliges Herumsetzen des Gw in die gewiinschte Fahrtrich-
tung zu nehmen. Bis zum Scheitelpunkt der Kurve in Gerade-
ausfahrt durchfahren, Lenkhebel ganz anziehen, Gas geben,
nitigenfalls vorher herunterschalten.

Starke Abweichungen von der Fahrtrichtung und normale
Kurven auf weichem Untergrand sowie im schweren Gelinde
durch mehrmaliges Herumsetzen des Gw nehmen. Zu Beginn
dBl‘ Kur\'e l.el'll:l!i:larl ganz Ellziu]l!:n “TI(I (:Jlﬁ K'?I"?ﬂ. Bcim A}i—

Bild 30
Falsch Richtly

Uberfahren von Baumstiimpfen

fallen der Motorendrehzahl Lenklhiebel lésen und Motor wieder
auf hihere Drehzahl kommen lassen. Diesen Vorgang so oft
wiederholen, his die gewiinschte Fahrtrichtung erreicht ist,
nistigenfalls vorher herunterschalten.

Auf guten StraBlen, die fiir Vollkettenfahrzenge meist nicht
griffig sind, und bei Schnee hzw. Eisglitte hesteht die Gefahr,

Bild 31

Uberklettern von Hindernissen

das Fahrzeug beim Lenken zu iiberzichen, In diesem’ Falle
ist ein starkes und plitzliches Anziehen der Lenkhebel zu ver-
meiden.

Wenn beim Gefille oder beim Auslaufen aus schneller Fahrt
der Motor das Fahrzeug abbremst, mubB iiber Kreuz gelenkt
werden, d.h. bei einer Lenkbewegung nach links muBl der
rechte Lenkhebel und bei einer Lenkbewegung nach rechts
mufl der linke Lenkhehel so weit angezogen werden, bis cin
stiarkerer Widerstand «u spiiren und die Lenkbremse noch nicht
angezogen ist,

Beachte! Rutscht die Kupplung durch, so ist der Lenk-
hebel iiber die Ruhestellung hinaus nach vorn zu driicken.
Beim Lenken im ersten Gang ist dies grundsitzlich zu tun.
Rutscht die Stiitzhremse anch beim Lenken in hiheren Gngen
durdch, so ist sie neu einznstellen,

1V. Fahren des Gw Il im Geldnde

a) Befahren von Steilhiingen (Aufwiirtsfahren)

. Vor Beginn der Steigung entsprechend niedrigen Gang ein-

schalten.

Gw senkrecht zum Hang ansetzen.
Lenkhehel nach vorn driicken.
Miglichst nicht lenken.

Motor nicht iiherdrehen.
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Wenn die Ketten rutschen, nur so viel Gas geben, dali der
Motor gerade noch durchzieht {etwa 1500 U/min).

b) Befahren von Steilhiingen (Abwiirtsfahren)

Vor Beginn des Hanges den Gang einschalten, mit dem man
den gleichen Hang anfwiirts fahren wiirde.

Gw senkrecht zum Hang ansetzen.

Miiglichst nicht lenken. Wenn erforderlich, nur kleine Lenk-
bewegung ausfiihren (iiber Kreuz lenken).

Bremsen mit dem Motor, hierbei Motor nicht iiberdrchen,
notigenfalls zusiitzlich FuBbremse betiitigen.

¢) Anhalten und Feststellen des Fahrzeuges
in der Steigung aufwiirts
Beide Lenkhebel nacheinander anziehen, Kupplungsfulihebel
durchtreten, einen Lenkhebel durch Driicken des Knopfes fest-
stellen, den zweiten Lenkhebel nach vorn legen.
Ersten Gang einlegen, Motor abstellen, Hauptkupplung cin-
kuppeln.

d) Anhalten und Feststellen des Fahrzeuges
in der Steigung abwiirts
BremsfuBhebel durchtreten und gleichzeitig llﬂu]ﬂkl\pplllll;‘.
auskuppeln. Einen Lenkhebel anziehen und durch Driicken
des Knopfes festztellen, zweiten Lenkhebel mach vorn legen.
Ersten Gang einlegen. Motor abstellen. Haupthupplung ein-
kuppeln.

€) Anfahren in der Steigung aufwiirts
{Ein Lenkhebel ist angezogen und festgestellt,
der erste Gang ist eingeschaltet)
Auskuppeln und Motor anlassen,
Hauptkupplung weich cinkuppeln und gleichzeitig Gas geben.
Wiihrend die Hauptkupplung faBt, schnell den zweiten Lenk-
hebel nach vorn legen.
Beide Lenkhehel nach vorne driidken.

f) Anfahren in der Steigung abwiirts
{Ein Lenkhebel ist angezogen und festgestellt,
der erste Gang ist eingeschaltet)
Auskuppeln und Motor anlassen,
Hauptkupplung weich einkuppeln.
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Wihrend die Hauptkupplung faBt, schnell den zweiten Lenk-
hebel nach vorn legen.

£) Uberwinden von Hindernissen

Sehr schweres Geliinde sowie Hindernisse, Griiben, Mauerreste,
Baumstiimpfe usw. mit stark herabgesetzter Geschwindigheit
iiberwinden, Vor dem Hindernis einen niedrigen Gang ein-
schalten. Rutschen die Stiitzhremsen, so sind die Lenkhebel
nach vorne zu driicken.

Wenn der Gw iiberkippen will und sich in der Schwebe be-
findet, ist mit wenig Gas ein Lenkhebel ganz anzuziehen
{Gw abdrechen). )

Hierdureh setzt das Fahrzeug ohne harten StoBl auf. Beim
Fahren im Waldgelinde ist darauf zu achten, daBl die Fahr-
zengwanne nicht aul Baumstiimple aufsetzr. Sitzt der Gw auf,
mubl das Schleppseil an einem starken Baum befestigt und in
die Kette unter dem Triebrad eingehakt werden. Der Gw zicht
sich dann mit eigener Kraft von dem Hindernis herunter.

C. Pflegeanweisung fiir den Gw Il

I. Arbeiten nach Beendigung der Fahrt
a) Fahrzeug griindlich aufen und innen reinigen
b) Motor

Kraftstoff, Kiihlwasser und Motorsl erginzen.

Verliert der Motor (17 Kraftstoff? Kiihlwasser?
Luftfiltercinsiitze reinigen, Olstand priifen, nitigenfalls Motors]
nadifiillen oder bei starker Verschmultzung erncuern.

¢) Lenkgetriebe
Stiitz- und Lenkbremse, falls erforderlich, nachstellen.

d) Laufwerk

Laufrollen und Gummi priifen.

Aufgebog Kettenbol linte nachbiegen, fehlende und be-
schiidigte ersetzen (umgebogene Splintenden, die am Boden
aufliegen, miissen nach vorn zeigen).
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Beschidigte Kettenbolzen auswechseln. (Kette lanfen lassen,
bis sich der beschiidigte Bolzen auf der Vorderseite des Trieh-
rades befindet.~Splint mit Hammer und Meifiel abschlagen.
Den beschidigten Bolzen mit einem neuen nach innen heraus.
schlagen. Den nenen Bolzen von der Innenseite der Kette ein-
treiben und von der AuBenseite versplinten.)

Beschidigte Kettenglieder auswechseln. (Kette laufen lassen,
bis sich das auszuwechselnde Kettenglied auf der Vorderseite
des Triebrades befindet. Kette entspannen. Bolzen nach An-
setgen des Kettenspanners herausschlagen, nenes Ghed ein-
setzen, Bolzen wieder llllrrlﬁdﬂsgeﬂ und versplinlen, Kette
nachspannen.)

e) Auflegen der Kette

Kettenspannvorrichtung lésen, Kette in die Verlingerung der
Laufrollenspur hinter den Gw legen. Auf die Kette auffahren,
to dafl sie etwa 1 m iiber den Fahrzeughug ausragt. Dann
hinten herausliegendes Kettenteil mit Hilfe eines Kettenbolzens
iiber Leitrad und Stiitzrollen nach vorn his zur Anlage an den
Triebradkrane durdhzichen. Triebrad durch Laufenlassen des
Motors und Einschalten des ersten Ganges sowie Auskuppeln
der Gegenseite (Lenkhebel ganz anziehen und feststellen) lang-

Bild 32

Schaltbrett

sam in Bewegung setzen und Kette mitnehmen, bis diese das
Triebrad halb umschlingt und gespannt ist.

Beim Erreichen dieser Stellung FuBbremse durchtreten, Lenk-
hebel ganz anziehen und feststellen. Das nach vorn heraus-
ragende Kettenstiik mit Hilfe eines Kettenbolzens anheben,
niitigenfalls unter Zuhilfenahme des Kettenspanners in das
anilere Kettenende ecinfiithren.

Kettenholzen von innen nach aullen durchschlagen und Siche-
rungen anbringen. Kette spannen.

f) Elektrische Anlage

Wihrend der Fahrt anfgetretene Schiiden beseitigen.
Beschidigte Sicherungen (Bild 32) und Lampen ersetzen.

Wadielkontakte beseitigen, gelockerte Leitungen befestigen,
Scheuerstellen beseitigen, Hauptschalter ausschalten.

Inhalt der clektrischen Vorratskiisten ergiinzen.

£) Zubehiir und Werkzeug

Beschiidigtes Werkzeug und Zubehiir instand setzen oder er-
Einzen.

Zubehiir wnd Werkzeug auf Vollstindigkeit priifen und an
seinem vorgeschriebenen Platz verpadcen.
Olkanne und Schmierpressen nachfiillen,

II. Einstellen der Stii- und Lenkbremse
a) Einstellen der Stiitzbremse

Stiitzbremse nur in kaltem Zustand einstellen,

Lenkhebel ganz nach vorn driicken.

Untere Gegenmutter eine ganze Umdrehung zuriickdrehen,
Lenkhebel auf dritte Zahnliicke von vern gerechnet zuriick-
ziehen und feststellen.

Ohbere Einstellmutter so lange nachziehen, biz beim mehe-
maligen Nachvorndriicken des Lenkhebels ein leichter Wider-

2 Samter - Sictbraniondnen § Slbrdmaiy o § Seddore e
5 3 messor i der i :
|Abblandschalter 6 Druckknopf fir Hern L] 5?;:',..."‘:25 el therunvm Obere Einstellmutter festhalten und untere Gegenmutter fest
3 Scholler fir Schlvhlidht 7 Anloldrudkschasltar azeichneng f.Fahrgestell Nr, :
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Geschwindigheitimesser mil Ladeprafiampe 12 Sezeichnng Liahe anziehen,
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Bild 33
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Lenkhebel (Ruhesteliung)

Stiitzbremse

Lenkhebel wieder auf dritte Zahnliicke von vorn gerechnet ein-
stellen,

Obere Bremsbacke kippen. Erforderliche Luft von 0,6 mm mit
Fiihllehre priifen. Ist die erforderliche Luft nicht erreicht,
dann Einstellung wicderholen.

Untere Bremshacke kippen. Erforderlidie Luft von 0,6 mm
mit Fiihllehre priifen. Ist die erforderliche Luft nicht erreichr,
dann Einstellung wiederholen,

Ist die Luft zn grufi s0 ist beim neuen Nachstellen die obere
Einstellmutter | Ist die Luft zu gering, so ist sie
loszuschrauben und die Be!hsltattxe Nachstellung  zuriickzu-
schlagen.

Nach Einstellung Lenkhebel ausrasten und durch eigenen Fe-
derzug ohne Zwang nach vorne lassen. Die hierdurch einge-
nommene Lage ist die Ruhestellung.
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Andert sich die eingestellte Lage der oberen und unteren
Bremsbadce durch lrschllltemngen withrend der ]"ahrl 50 ist
die selbsttitige Nachstellung in der Werkstatt za priifen,
Beachte: Gestinge und selbsttiitige Nachstellung diirfen
nicht klemmen. Fangbledh fingt Abrieb der Bremsbelige auf.
Es ist von Zeit zu Zeit einzufetten.

b) Einstellen der Lenkbremse
Lcnkl’irrmsc nar i]’l ILBl‘tEIﬂ ?_.uﬁtsnd (‘.iﬂﬁh’!l]ﬁl].
Lenkhebel in Ruhestellung legen.

Spanner anf 60 mm Linge zwischen den Gabelkipfen einstellen.
Einstellholz zwischen FuBbremshebel und Wellenschutzrohr
klemmen.

Bild 34
hier messen !

Bremsbacken |
gekippl !

Lenkliremse




Fullbremse

Untere Gegenmutter bei der linkenundrechten Lenk-
bremse um mehrere Giinge lisen. Hierauf die dazngehirigen
oberen Einstellmuttern gleichmiiBig leicht anziehen, bis obere
und untere Bremsbacken an den Bremstrommeln ulllil‘.gcu.
Untere Gegenmutter mufl noch frei beweglich sein.

Obere Einstellmuttern festhalten und untere Gegenmuttern
fest anziehen,

Einstellholz seitlich heransnchmen, dabei liiften sidh  die
Brl:rnsl.)al:kcn.

Obere Bremsbacke kippen. Erforderliche Luft von 1.3 mm mit
Fiihllehre priifen. Bei zu wenig Luft ist die obere Einstell-
mutter zu stark angezogen worden:

Untere Bremshacke kippen. Erforderliche Luft von 1,3 mm
mit Fiihllehre priifen. Bei zu wenig Luft ist die obere Einstell.
mutter zu stark angezogen worden.

Andert sich die eingestellte Lage der oberen und unteren
Bremsbacke durch Erschiitterungen wiihrend der Fahrt, so ist
die selbsttitige Nachstellung in der Werkstatt zu priifen.

Be ac hte! Gcsl'u'ug_n darf nicdht klemmen. Fanghblech Fingt
Abrieh der Bremsbelige auf. Es ist von Zeit za Zeit einza-
fetten,

iR

¢} BehelfsmiiBige Nachstellung der Lenkhremse

33. Wird wihrend der Fahrt ein Nachstellen der Lenkbremsen er-

forderlich, so kann der Fahrer die untere Gegenmutter lisen,
die obere Einstellmutter 2/6 bis 3/6 Umdrehungen nachziehen,

. diese dann festhalten und die untere Gegenmutter festziehen.
Beim niichsten lingeren Halt ist die Bremse sofort richtig ein-
zustellen.

d) FuBbremse

Die FuBlbremse ist mit den Lenkbremsen gekuppelt. Das Ein-
stellen ist mit den Lenkbremsen erfolgt. Ein Nachstellen am
Spanner ist nur dann notwendig, wenn die Fubbremse nicht
mehr zieht, die Lenkbremsen jedoch noch nicht nachgestellt
#u werden branchen.

D. Anweisung fiir das Schmieren

RichtigesSchmieren bedingt gutesArheiten
und lange Lebensdauner des Gw I

35. Die Ol- und Fettarten sowie die Schmierstellen, Schmierzeiten

und Schmierstoffe sind ans dem Fristenheft ersichtlich. Die
hier angegebenen Fahrkilometer, nach deren Ablauf nachzu-
schmieren ist, sind unbedingt cinzuhalten.

Je nach dem Zustand oder Betrichshedingungen des Fahrzeuges
(schadhafte Dichtungen oder schlammiger Boden, loser Sand,
starker Regen) ist entsprechend friiher Ol nachzufiillen, bzw.

die Schmierstellen zu reini und neu abzuschmieren.
3

1. Olschmierung

a) Motor

Durch den OlmeBstab ist tiglich der Olstand im behilter zu
priifen. Die eingeschlagenen Kennmarken geben den hichsten
und niedrigsten Olstand an. Das Motorenidl ist stets bis' zur
obersten Marke nachzufiillen.

Bei Olwechsel das alte O hei warmem Motor nach Entfernen
der Bodenklappe an der Wanne aus den AblaBiffnungen des
Olbehiilters und des Kurbelgehiiuse.-Unterteils abl . Damit
das alte O] auch aus den Leitungen austritt, den Motor mit
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* Schwungkraftanlasser bei herausgezogenem Ziimdschliissel
einige Umdrehungen laufen lassen.
Frisches Ol einfiillen und, damit die leeren Leitungen wieder
aufgefiillt werden, den Motor nochmals kurz anlassen, O1-
spiegel durch erneutes Nachfiillen wieder auf den Hiichststand
bringen.
Beim Olwechsel ist anch gleichzeitig das Olfilter zu reinigen.

b) Wechncl;, Lenkgetriebe und Kegeltrieh

%%, Das O fiir das Wechsel-Lenkgetriebe und den Kegeltrieh wird

in das Wechselgetriche in den unten licgenden Einfiillstutzen
eingefiillt. Die Hihe des Olstandes ist begrenzt durch den Uher-
lauf des Einfiillstutzens und darf im duBersten Falle 20 mm
darunter liegen.

Beim Olwechsel ist gleichzeitig das Olfilter am Wedhselgetriehe
zu reinigen. Dabei ist das Filter auszibanen und der ange-
sammelte Olschlamm aus der seitlichen AblaBschraube abzu-
lassen. Die Schmutzkruste ist zu entfernen.

Das Olfilter ist vor jeder Fahrt durch ein bis zwei Umdrehun-
gen des Knebels zu reinigen. Das Ablassen des Oles geschieht
durch eine AblaBschraube am Wechselgetriebe, die durch
einen Deckel im Wannenhoden zuginglich ist.

II. Fettschmierung

38, Bei den Schmierstellen, die mit einer Schmierpresse geachmiert
werden, ist nach vorheriger griindlicher Reinigung der Schmier-
képfe das neue Fett so lange nachzupressen, bis das ver-
brauchte vollstindig herausquillt und ein Fettkragen stehen
bleibt.

Von U1 und Fett sind freizuhalten:

Die Gummikeilriemen fiir Lichtmaschine und Liifter.

Die Bremsbacken und -trommeln der Stiitz- und Lenk-
bremsen.

Die Schlauchleitungen des Luftfilters.

Die Kiithlwasserschlindie.

Die Kupplungshelige ¥

Der Gummi der Lauf- und Stiitzrollen, Ansdilaghidke undl
Federanflagerolien,

Die elektr. Leitungen,

Der Anstrich.

HI. Zumischung von Otto-Kraftstoff
zum Motorendl im Winter

39. Die Zumischung v
I g von Otto-Kraftstoff M ol i i
ist nach folgender Aunfstellung zu he::‘li::ﬁc:[:nm"at sk

Luftblase in der Priifrihre
kommt an:

Es sind zuzumischen
liei AnBentemperaturen
van —20° i 3

his — unter —307 C

Mit der Lufthlase in der Rihre

,,Urrg.-}InmwulﬁJ der Wehrmacht
nnverdiinnt™

Zwischen den Lufthlasen in der
Rihre  ,Orig. - Motorendl  der
Wehrmacht wnverdinnt™ une in
der Rihre , Vorverdiiont nach a*

Mit dee Lufiblase in der Rihre
«Vorverdiiont nadh 2™

Zwischen den Luftblasen in der
Rilre Vorverdiannt nad o 1

in der Rohre _ Vorverdiinmt
nach b*

Mit der Luftblase in der Rihre
SNarverliinut nach b
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