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A. Kennzeichnung

1. Dus s J G 33/1 (Sl 38) (Bild-1) lagert in dem Geschiitzwagen 38
(Sd Kfz 138/1). Es ist eine schwere Infanteriewaffe mit den
rii?igﬂﬁ};dminrheu Eigenschaften (Flach- und Steilfeuer) des
sJ G 33,

Als Waffe auf Selbstfahrlafette besitzt es gegeniiber dem
5 J G 33 grilere Wendigkeit und Gelindegiingigkeit.

Fiir den Einsatz als Sturmgeschiitz ist das
sJG 33/1 (Sf138) nicht geeignet. Eine der-
artige Verwendung kann zu frithzeitigem
Ausfall des Geschiitzes fithren und ist da
her verboten!

B. Beschreibung des sJG 33,1 (Sfl 38)')

Das  Selbstfahrlafettengeschiitz ist bis aml ie  Grandplatte
tlem ) G.33 gleich.

Niihere Angaben und Zeichnungen H. D 109, Das sdhiwere
Infanteriegeschiite 33 v. 15, 6. 38,

Die Hauptieile des Gesdhiitzes sind:

Raohr,
Lafette wnil
sugehirige Teile,
Daan gebdiren die Zubehiie: wnd Vorratssachen,

I. Rohr mit Verschiu
aWahe
Das Wb ist ein Vollrohe wit beidht abiebmbarem Bodenstiid.
Es it anl dee Nobewioge gelagert wnd gefithien,
e Wanptieibe sined.
Hohe mit

[T
Veradhiuil

Wi et cimem coulpodion whaarsen Mok an der Seie o erahenen
lul- sind fe dew | o ot b
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4. Das Rohr ist ein Vollader und ist durch die Spannschraube mit
dem Bodenstiick verbunden.

Die an der Miindungsfliche befindlichen Markenstriche dienen
zum Festlegen, die Seelenachse beim Uberpriifen der Ziel-
linie.

Das Rohrinnere gliedert sich in den Ladungsraum, den Uber-

gangskegel und den gezogenen Teil. Dieser hat 44 Ziige mit
gleichbleibendem Rechtsdrall von 8°.

Die Spannschraube verbindet das Rohr mit dem Bodenstiick.
Sie hat ein AuBengewinde zum Einschrauben in das Boden-
stiick und dahinter einen kurzen glatten Teil zur Zentrierung.
Gleichszeitig legt sich die Spannschraube mit dem glatten Teil
gegen einen Bund am Rohr.

Ein zwischen Spannschraube und Bodenstiick eingelagerter
Dichtungsring mit = Dichtungsschnur  schiitzt  die  Spann-
schraube gegen Eindringen von Feuchtigkeit.

Als Sicherung der Spannsdiraube gegen Verdrehen greift das
Raststiick am Bodenstiik in die Verzahnung der Spann.
schraube ein. Daver befinden sich aufl dem ganzen Umfang
Liicher sum Ansetzen des Zapfenschliissels zsum Verschrauben.

Iie Rohrklave bildet die vordere und Fiihrung des
Rohres auf der Wiege. Sie wird ein Schellband fest mi
dem Rohe In die Fihrungsklaven sinil Gleir-
sehithe cingepallt und befestigt.

Das aweiteilige Schutabledh ist an der Rohrklawe befestigt, Am
Schutablech sind sum Schutn der Wiegengleithabn Filastreifen

b Bodenstliek
Mo Dhas Bodenstiieh dient sur Aufushme des Versdibusses wiml der
Bewegungarineichinng.

Es ot ﬁum'ﬂhlhui)n ier N
h-::hmm '
e wesenthichen Teile des Badenstiiobes sinil:

e
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Anschlag fiir den Riicklaufmesser,

Futterstiick fiir Sperrklinke der Offuerkurbel,

Keilloch zur Aufnahme des VerschluBkeiles,

Ladeloch mit Handausschnitt als Zugang zuom Ladungs-
raum,

Bohrung zur Aufnahme der Offnerkurbel,

Bohrungen zur Aufnahme von Teilen des Verschlusses.

Im vorderen Teil des Bodenstiickes befindet sich die Bohrung
zur Aufnahme des Rohres und das Gegengewinde fiir die
Spannschraube.

e)Versehlull

Der VerschluB ist ein nach ‘redhts iffnender Schubkurbel-
Flachkeil-VerschluB.

Er besteht aus:

VerschluBkeil mit Bohrungen und Ausfrisungen zur Aufnah
der eingelnen Einrichtungen.

Abfeverungsein: idhitung mit:
Gegenlager,
Schlagholzenfeder.

Schlugholaen mit Zwischenstiich unid  Schlagholzenspitee,
Federsdieibe.

L] 0
Alaugsstange.
Abizugshehel,

Bolgen sum Abzugshebel,
Stahifunter.

L] e,

! wur Stahlplatie,

Sivhe rungsvinridhiung mit:
Sicherunganelle,
Sicherungaholaen.

Wew egungseinridhlung wit;
Oftwerkurhel Speerklinke.
e hebel, - ’
U inerhebelnack
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Auswerfereinrichtung mit:
Auswerferbolzen,
Auswerfernocken, oberer,
Auswerfernocken, unterer.

Wirkungsweise des Verschlusses
a) Offnen des Verschlusses

10. Wird die Schubkurbel nach rechts gedreht, so driickt der
Gleitstein des Offnerhebels den VerschluBkeil so weit nach
rechts heraus, bis die beiden Auswerfernocken gegen die An-
schlagnodken des Auswerfers stoBen. Der Auswerfer macht
dadurch eine kursze, ruckartige Bewegung nach hinten umnd
zieht mit den Auswerferkrallen die Kartuschhiilse aus dem

Ladungsraum.

b) SchilieBen des Verschlusses

11. Beim SchlieBen des Verschlusses wird die Schubkurbel nach
links gedreht umd der Verschlull in das Keilloch gedriickt, Hier-
durch wird die neucingesetste Kartuschhiilse mit dem Boden-
rand fest gegen die des Rohres geprellt.
Der Auswerfer nimmt wieder seine Rubestellung ein, Der
Offnerhebel hat sich im letaten Tell der Drehung vor den
Offnerhebelnoden gelegt und dadurdh den Verschlulikeil ver

i

r) Abfenern
19, Zum Abfenern wivd der an der rechien Seite befindliche Al

iy e

13. Es kann nur dann abgefeuert werden, wenn der Verschlull ganz
geschlossen ist. Nur in diesem Fall kann sich der am Bolzen
zum Abzugshebel befindliche Ansatz in dem gegeniiberliegen-
ilen Einsatzstiick im Bodenstiick bewegen.

Ist die Sperrklinke der Offnerkurbel beim SchlieBen des Ver-
schlusses micht im Futterstiick eingerastet, so ist der VerschluB
nicht vollstindig durch den Offnerhebel und den Offnerhebel-
nocken verriegelt. Wird in diesem Falle abgefeuert, so driidkt
der am Bolzen zum Ahbzugshebel befindliche Arm gegen eine
Nase des Offnerhebiels und erteilt diesem und damit der OFf.
nerkurbel eine Linksdrehung, bis die Sperrklinke im Futter-
stiick einrastet.

) Sichern

14. Das Sichern kann nur bei vollstindig geschlossenem VerschluB
geschehen,

Zum Sichern wird die Sidherungswelle an dem Grifl nadh links
gedreht, bis der Pleil auf . Sidier” zeigt. Durch diese Dreh.
hewegung tritt der volle Teil des abgeflachien langen Schaftes
der Sicherungswelle in cine entsprechende Nut des Sehlaghol-
zens umil verhindert dadirdh jede Bewegung des Schilaghol-
zens.  Gleichzeitie tritt der unter dem Dendk der Sichernngs.
feder stehemle Sicherungsholzen mit seinem hinteren Ansata
in cine entsprechende Nut in der hinteren Keillodhfliche,  Der
VerschiluB kann nicht gedlifnet werden.

v} Enisichern

13, Zum Ewtsichern wird die Sicherungewelle an dem Grill nadh
revhis gedeehi. bis der Pleil aul Feuner” seigi. Der volle Teil
des ahgefladhten Sehaltes der Sicherunganelle gilit den Sehlag:
Dolgen wieder frei. Duedh diese Deehbiewegung wied der Siche.
vingehiloen nach inwen gedeibek ). wodureh der Ansate ans der
Nt der hinteren Keillodiflibdhe herausteitt,  Dee Versebinll
hann mun geilfnet wler abgefenert) werden,

I Lafeire
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Sie besteht im wesentlichen aus:

Rohrwiege,
Rohrbremse,
Rohrvorholer,
Oberlafette,
Hihenrichtmaschine,
Seitenrichtmaschine,
Ausgleichern,
Grundplatte,
Zieleinrichtung.

“a) Rohrwiege

17. Die Rohrwiege (Bild 5) dient zur Fiihrung und Lagerung des
Rohres. Die wichtigsten Teile sind:

Wiegentriger mit:
%&lwn
Haltearm fiir Ausgleicher,

Zahnbogen zur Hihenrichtmaschine,
Riieklaufmesser,

18, Die Rohrw ist ein Usfirmig gebogener Trog. An den nach
innen - - oberen Kanten der Seitenwiinde sind die

11

20. Der Wiegentriger, der sich um die Mitte der Wiege legt, triigt
dlie beiden Schildzapfen und unten den Zahnbogen zur Hihen-
richtmaschine,

Die Schildzapfen sind im Wiegentriger befestigt und gesichert.
An den Schildzapfen befinden sich die oheren Haltearme fiir
die Ausgleicher. Der linke Haltearm ist nach oben verlingert
und hildet das Lager fiir den Mitnehmer des Rohrzeigers der
Zieleinrichtung. Der linke Schildzapfen dient als Lager fiir
den eingeschraubten Visiertriger.

b)Rohrbremse

« Die Rohrbremse (Bild 6) dient zum allmihlichen Abbremsen
des Rohrriicklaufes nach dem SchuB und regelt den Vor-
lauf des Rohres.® Sie ist in dem Wiegentrog links neben dem
Rohrvorholer gelagert.

Sie besteht aus:

Bremszylinder mit AbschluBdedcel und Stopfhuchse.
Kolhenstange mit Kolben,

Reglerstange.

Yorlauthemmstange.

Der Bremsaylinder nimmt den Kolben und die Kolbenstange
unl. Die Kolbenstange wird in der Stopfhudise gefiiher, Ein Teil
tler Bremafliissigheit dringt an der Reglerstange entlang durdy
die Bohrungen in das Innere der Reglerstange und von dort
tdurdh die hinteren Bohrungen in die hohle Kolbenstange vor
den Vorlowfhemmdorn. Da die Reglerstange  nadh  hinten
immer stiicher und damit der Durchflullquersehninn awisehen
Beemsbudise uml l-'l-m.:r immer hleiner uml sehliell
lich gleich Null werden, wird der Riiekloul allmiiblich abge-
hremsts ddus Robie wivd sum Stillstand gebradit.  Ein Teil der
Hiiehlanlenergic wird unter Erhithung des  Luftdrnches im
Hohrvarholer anfgespeidhery,

1% Neglerst it Vorlaulhemmborn ia hinten im Brems.
por " foet elngosshooit und vagt in die huble Ratben.
“tangr hinein,

Der Hublraum im Bremeaylinder it mit 7/ Beemefllesighei
tork) gefilih.

Nachlfiillen der Nobibiremer erfulgt durds das W alfemmeister
peroonal
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Wirkungsweise

22, Das beim SchuB zuriickgleitende Rohr nimmt die mit dem

Rohrhalter verbundene Kolbenstange mit Kolben zuriick,
Bremszylinder und Reglerstange bleihen stehen. Die hinter
dem Kolben befindliche Bremsfliissigkeit wird durch die Boh-
rungen des Kolbenkopfes und durch den ringférmigen Quer-
schnitt zwischen der Reglerstange und der beweglichen Brems-
buchse gedriickt. ~
In der Stopfbuchse lagern folgende Teile:
Mutter, Stiitzring, Lippenring, Auflagering und Schraub-
buchse, Dichtungen, Druckring, Scheiben.
Die Schraubbuchse hat den Zwedk, die in der Stopfbuchse gela-
gerten Teile so zusammenszuhalten, daB Bremsfliissigkeit nicht
nach auBen abflieBen kann. Sie ist auBen als Schneckenra:l
bearbeitet und greift in eine im Wiegentriger gelagerte
Schnecke. Hierdurch kann beim Undichtwerden der Stopf-
buchse ein Nachgiehen der Schraubbuchse ohne Aushau der
Rohrbremse erfolgen.
Beim Vorlauf schiebt sich die Kolbenstange in den Bremsaylin-
der hinein. Die vor dem Kolben stehende Bremsfliissigkeit
kommt jetzt unter Druck, flieft durch die Offnungen ins Innere
der Regler- und Kolbenstange, schiebt ferner die Bremsbuchse
nach hinten gegen den Bund des Kolbenkopfes, die Bohrun-
gen fust gang schlieflend, und strimt durch die verbleibende
enen: e s Vortoutos vt di Roglesstange wit dems V
G e trilt tange mit or-
in die der Kolhen-
wull nun

Er besteht aus:

Luftzylinder,
Verdriingerzylinder mit Zylinderkopf,
Kolbenstange mit Kolben,

Der Luftzylinder ist hinten und vorn luftdicht abgeschlossen.
Im Zylinderkopf befindet sich ein Ventil und ein Verschluf3-
stopfen, im Zylinderboden eine Fiillochschraube.
Im Verdringerzylinder ist die Kolbenstange mit Kolben ge-
lagert.
Der Verdriingerzylinder ist vorn durch den Zylinderkopf abge-
schlossen. Er ist in Lingsrichtung durchbohrt und nimmt
einen Ventilkegel auf. Hierdurch wird ermiglicht, daB Brems-
fliissigkeit und PreBluft, die vor den Kolben getreten sind, nach
aubBen entweichen kénnen. Hinten wird der Verdringerzylinder
durch eine Stopfbuchse, die gleichzeitig zur Fiihrung der Kol-
henstange dient, abgeschlossen.
Vor der Stopfbuchse befindet sich eine Schraubendiudkfeder
umd ein Ventilteller. Die Stopfhuchse besteht im wesentlichen
PLILH

der Grundbudhse,

dem Stiitzring,

dem Lippenring,

dem Auflagering.

dem Druckring,

den Dichtungen und

der Verschraubung, die die Stopfhuchsenpackung eusam-

menpret,
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keit schiebt den Kolben so mit dem Rohr wieder vor. Der
Rohrvorholer ist mit 2,7 ! Bremsfliissigkeit und PreBluft von
45 at gefiillt.

d) Ausgleicher

25. Die an beiden Seiten des Geschiitzes angehrachlen Ausgleicher

(Bild 7 u. 8) sind Federausgleicher. Sie sind oben in den an den
Schildzapfen hefasugten Haltearmen gelagert. Die unteren
Gegenlager bilden zwei an der Oberlafette befestigte Arme
mit Ringlagern.
Die Ausgleicher gleichen das Vordergewicht des Rohres bei
jeder Erhéhung aus.
Die Hauptteile des Ausgleichers sind:

Rohr,

Stange,

Spindel und

Feder.

26. In dem Rohr sind die Stange, Spindel umd Fﬂlﬂ- gelagert.

AuBen ist cin Lagerting sum Befestigen des Ausgleichers an
dem Arm der Oberlafette angebracht.

Die hintere OFf ist durch eine Kappe geschlossen. Sie ist
|I|nhH:: und‘m mit (-r:imlr versehen. In der Bohrung
ist die Spindel gelagert, Eine Verschraubung schlieBt das Rohr

e Budwe diemt der
die duech die Ver.
dient sum Festlegen
MMMMH. Rohrerhithung.

in der Ver

cines Schliissels geeignet. Die Spindel legt sich mit dem Bund
gegen die Kappe und ist durch eine Mutter drehbar befestigt.
Spindel und Mutter sind gegen selbsttiitiges Liosen gesichert.

. Auf der Stirnfliche der Kanne sind 2 Pfeilstriche und die Be-

schriftung ,stirker” und .schwiicher” angebracht. Pfeil-
striche und Beschriftung sind als Kennzeichen der Drehbewe-
gung beim Verstellen der Spannung der Feder mittels der
Spindel vorgesehen,

« Die Feder ist rechtsgiingig und hat runden Querschnitt.

e)Oberlafette

Die Oherlafette (Bild 9) trigt in ihrem Schildzapfenlager die
Rohrwiege und somit das Rohr,

Sie ist auf der im Fahrzeug befestigten Grundplatie gelagert.
Die Oberlafette  besteht im  wesentlichen aus  den heiden
Seitenwiinden und den diese zusummenhaltenden Querverhin-
dungen.

Zur Oberlafette gehiven folgemde Hauptieile:

Drehaapfenlager,
Schildzapfenlager,
Hishient iditmasdvine,
Seitenridhimaschine,

Das Dechmaplenlager ist im mittheren Querbledi angeordnet,
Aul den nach ohen gesogenen Seitenwiinden befinden sich die
mit dden  angesdiranbten  Schildzapfendedheln s ersehenen
Sehildaaplenlager.

Hinten ist vine Klane angebradit, die unter den Filhrangshogen
der Unterlafette geeift und das Nadvornkippen der Ober.
lafette s erhimbert,

Ihie heiden Lafettienwinde sind nach binter serlingert wnd tes.
wen dlie hinteren Gegenlager dee Nusgleidher,

Aw der linken Seitenwand sind die Hihen: und Seltenridn.
masrhine Aullerdem ist an der linken Seitenwand
s hintere m!mﬂrlhhmm

fiMihenriehimasehine

B Die Wihenrichtmasduine (il 10 it vime  Aahnbogenridh.
maerhine




Sie besteht aus folgenden Hauptteilen:

Handrad,

Handradwelle,

Getriebe und Ubertragungseinrichtung,

Schnedke,

Schneckenrad,

Héhenrichtwelle und

Ritzel.
Dazu gehirt der am Wiegentriiger angeschraub Zalitiu:m;(e;h.
Die D des Handrades wird iiber die Handradwelle, Ge-
triebe und tragungseinrichtung, Schnedke und Schnecken-
rad auf das Héhenrichtritzel iibertragen. Das Héhenrichiritzel
steht mit dem Zahnbogen im Eingriff, bewegt den Zahnbogen
wd somis Rohewiogs mit Robe.
Die einzelnen Teile sind bis auf Zahnbogen und Ritzel in ent-

miteinander verschraubten Gehiiusen gelagert.
Hihenrichtfeld erstreckt sich von — 3 bis + 72°,

g) Seitenrichtmaschine

Seitenrichtmaschine (Bild 11) ist eine Zahubogenrichi-
uz:u-. Sie besteht im wesentlichen aus folgenden Teilen:

Handrad,

Handradwelle,

Getriebe. unid Ubertragungseinrichiung,
Schnedke,

Schuedhenradsegment.

Drebung des Handeades wird iiber die Getriehe.
die Schneche iiberiragen.

aul
lafette mit wind Robe an den Dechaaplen der
Uniterlafette.

Das Seltenvichifeld hetrilgt + 5 .
MGrandplatie

- 5‘:"& Dy D
A A R A Ty gy

T -

der Oberlafette befestigte Klaue greift. Durch Anschlag der
Klaue an die Unterlafette wird die Seitenbegrenzung erreicht.
Die Oberlafette wird durch den in die Grundplatte ecinge-
schraubten Drehzapfen und die Klaue geltalten.

i)Zieleinrichtung 34

Die Zieleinrichtung (Bild 13) dient zum Anrichten des Zieles
bei den verschiedenen Kampfentfernungen.

Sie ist eine Zeigeraieleinrichtung mit unabhiingiger Ziellinie,
. h. die Zieleinrichtung arbeitet unabhingig von der Hihen-
hewegung des Rohres und ist fiir direktes und indirektes Rich-
ten eingerichtet.

Die wesentlichen Teile der Zieleinrichtung sind:
Lagergehiiuse.
Schneckensegment mit Schnedkenrad,
Aufsatzgehiiuse mit Zahntrommel und Aufsatzwinkeltrieh.
Aufsatztrommel mit Zeiger,
Hihentrieb,
Verkantungstrieb,
Gelindewinkelmesier,
Aufsatz- uml Rohraciger.

Das Lage wse, an dem die iibrigen Teile der Zieleinrich
tung @ racht simil, ist aul dem Tr fen des linken
Schibleaplens deehbar gelagert und wird m cine gesicherie
Kronenmatter gehalien,
Das Scdimechensegment ist mit 2w ei gegeniitberliegenden Bolaen
im Lage so aufgehiingr. dall s mit Hilfe des Verkan-
Tiangs in dder Querrichiung  gesdinenht werden  hann.
Aul seiner Nabe ist dus Schaecdkenead angeorduet, das mit ihm
fest vershrasbol ist wind sur Aussehaliung des toten Ganges sus
swei Hillfien hesiehn,
Das Aufsatagehiiuse ist aufl der Nabe des Schuehenrades ireh.
har gelagert wnld dient abs Lagee Tie die
Lahwtrommel.  Die mit Sehrauben am

Anlanfodveibe
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In der schriigen nach oben fiihrenden _Bbhﬂmﬂ des Aufsatz-
gehiiuses befindet sich der Aufsatzwinkeltrieb, dessen am
Handrad betitigte Antriebswelle die Schnecke und das Au-i
triebsrad triigt.: Die Schnecke greift in das Suhnud;‘e,nud uni
Schneckensegment ein und bewirkt beim Drehen ein Schwen-
ken des Aufsatzgehiiuses auf dem feststehenden Sdlncdu!ni
ral. Gleichzeitig greift das Antriebsrad in die Zahntromme
ein und bewirkt dessen Drehen auf dem Au'fu‘nhgehiule‘ Plllu
an der Zal 1 befestigter Anschlagstift begrenazt ihr
Drehen in beiden Endstellungen gegeniiber dem Aufsatz-
ehiiuse.
. :)Ie Aufsatztr 1, die mit Schrauben und P.alllti.ft an 1_ler
Zahntrommel befestigt ist, besitzt neben der Strichteilung eine
Meterteilung, die mit Hilfe des verschiebbaren Zeigers abge-
lesen werden kinnen.
Der Hohentrieb dient zum Ausschalten des Lafettenhanges und
lles Gelindewinkels. )
Er besteht aus der Spindel, die am Aufsatzgehiiuse kardanisch
angelenkt ist, und deren Spindelmutter, die auf einem in der
Querrichitung schwenkbaren Kreusstiik an der linken Seite
der Oberlafette gelagert ist. Beim Drehen der Spindelmutter
wird die Zieleinridtung um den Tragsaplen nach vorwiirts
haw. nach riidkwiirts geschwenki, Hilfe. cines Z
ahren sich der Hihentrieb mit e o wrr-
hu::-l:.hu":.hﬂ Kette inl.l'e;mhtuird
in eine Bohrung von Kreuast -
driiekr. mdi- Marken aul der Spindel u Sph‘-l-
mutter decken. :
Der V vich diemt zum Waagerechistellen der Ziol
cinrichinng in Querrichiung.
Er bestebt aus der unten im Lagergehiinse gelagerten Sdined
mit Griffseheibe, die in dos sum Schnechensegment gehirende
Segmentstiiek mit Segmenthillte cingreift,

Beim Deehen an der Griffscheibe wird das

s well ge
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Segmentstiick und die an ihm hefestigte Liingslibelle ge-
sthwenkt. Zum Ablesen des Gelindewinkelmessers dient die
suf dem Skalenring angebrachte Feinstellung und die auf der
Skalenscheibe am Segmentstiick angehrachte Grobteilung.
Der am Lagergehiiuse hefestigte Aufsatzzeiger macht alle Be-
wegungen mit, die durch Betitigung des Aufsatzwinkeltriehes
und des Hohentriebes verursacht werden,

Der Rohrzeiger, der suf der Nabe des Aufsatzzeigers drehbar
angeordnet ist, steht durch den Mitnehmer in fester Verbin-
tung mit dem Schildzapfen und zeigt die Rohrerhéhung an.
Die Einstellmarken am Rohr und Aufsatzzeiger werden durch
ie Hihenrichtmaschine in Ubereinstimmung gebracht, wo-
durch das Rohr die erforderliche Erhéhung erhilt.

ll. Funk- und Bordsprechanlage

Hierzu  siehe  die  dem Fabrzeug  beigegebene Varschrift

1 9020/9.

C. Bedienung

Zur richtigen Bedienung des Geschiitzes ist eine genane Kennt-

wis der Einzelicile und ihres Zusammenwirkens erforderlivh,
Es ist verhoten:

u) Hemmungen am Gesehiitz, inshesondere am Robr wml Vep.
schlull, an der Zieleinridiung und den Richimaschinen.
mil Gewalt au iiberwinden.

h) bei Friedemsilbungen weiteraufeuern, wenn die HRiicklanl-
grense des Rohres iiberscirittien ist (Marke . Feuerpause).

I. Feverbereitmachen des Geschiitzes
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VerschluB 6ffnen.

GeschoB und Kartusche der Lagerung entnehmen und laden.
Ziel anrichten (direktes Richten) bzw. Kommandowerte an
der Zieleinrichtung einstellen (indirektes Richten).

Das Geschiitz ist damit feuerbereit.
Abfeuern am Abzugshebel des Verschlusses.

IIl. Verschluf3
40, Offnen des Verschlusses. .. ..........oovveieiiniinanns 10
SchlieB des Verschlusses. ... .............ccievinnnns 11
BIRMATEY i S 12
Sichern des Verschlusses ..............cociiiniiiannn 14
Entsichern des Verschlusses.......................... 13
ll. Lafette

a) Zurren und Entzurren des Geschiitzes

41. Vor dem Fahren Rohrwiege mit Rohr durch Betiitigen der
Hihen: und Seitenrichtmaschine in Zurrstellung bringen.
Zum Zurren stellt der Richtschiitze die Nullstellung der Seitea-
richtung fest. Die erforderlidie Hohenriditung ist durch direk-
tes Beobaditen der Zurrvorrichtung cinzustellen.  Zuerbriick
unfrichten, »
Das Entzurren geschieht nach dem Einfahren in die Feuer.
stellung durch Einlegen gler Zurrbriicke.

b) Fertigmachen der Zieleinriehtung

4%, Die Zieleinrichiung 34 ist davernd fest am Geschilta angeoril-
: net. Nur das Rundblickfernrohr ist ein loser Teil, der in die
Fernrohrhiblse der Zieleinrichiung cingesetat werden mull,
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an der Weiterdrehung gehindert.  Dieser Anschlag bestehl aus

vinem an der Zieleinrichtung fest angebrachten Zapfen, der
in die in der Fernrohrplatte eingearbeitete Nut eingreift und
dessen Drehung begrenzt.

Zum direkten Richten wird eine Verkantung des Fahrzeuges an
der Zieleinrichtung mittels Radstandslibelle ausgeschaltet.

2. Fiir indirektes Richten

Hierzu wird das Rundblickferncohr 38 henutzt.
Das Rundblickfernrohr wird in die Fernrohrhiilse eingesetzt
und verriegelt.

Dann wird der hefohlene Aufsatzwinkel auf der Aufsatztrom-
mel eingestellt, wozu die auf ihr angebrachte Strichteilung
dient. 3

Ebenso wird der hefohlene Gelindewinkel am Gelindewinkel-
messer eingestellt, wiihrend die an ihm befestigte Lingslibelle
turch Betiitigen des Hihenrichttriches zum Einspielen ge-
hracht wird.

Mit Hilfe des Verkunmtungsiriebes werden die durch Geschiitz-
verkantung  auftretenden  Richtfehler  ausgeschalier.  Die
Querlibelle muB bei feverbereitem Geschiitz einspielen,

IV. Ubergang zur Fahrstellung

Versdiub sehlieBen und sichern,

Rohrwiege in Zurrstellung bringen.

Lurren,

Ferneohr abnehmen und in Richtmittelhasten legen.
Miindungshappe anfaichen.

D. Behandlung

Allgemeines Behamdeln und Reinigen uned Behanwdeln der Ge.
sehilitee bm Winter . Dy, 65 mit Anhang.

Varhedingung fiie die Verwendungshereiisdhalt des Gescdhiitaes
st swine sowie swiner Einseliclle sachgemille Behandiung wivl
sorgaame Pllege,
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l. Schmierung

44. Das Schmieren des Geschiitzes ist, wenn es dauernd kriegs-
brauchbar sein soll, von ausschlaggebender Bedeutung.
Das Schmieren erfolgt durch Einspritzen von Waffenschmier-
6l in die Einschlagéler, durch Einpressen von Abschmierfett in
lie Drucku'hmierkiipfe oder durch Auseinandernehmen, Reini-
. gen und Einélen (VerschluB).
Die Gehiiuse der Hiohenrichtmaschine sind mit siurefreiem
Abschmierfett gefiillt, das bei dauerndem Gebrauch halh-
jihrlich zu erneunern ist.

Il. Aus- und Einbauarbeiten

45. Das Ausei | I des Verschl , . h. das Ausbauen
des Schlagholzens, der Auswerfer- und Bewegungseinrichtung,
das Herausnehmen des VerschluBkeiles aus dem Keilloch so-
wie das Zusammensetzen vnd Einbauen des Verschlusses ist
ohne Werkzeug ausfiibrbur und muB von jedem Mann der Ge-
schiitzbedieaung unter Aufsicht des Geschiitzfiihrers vorge-
nommen werden kiinnen,

Alle iibrigen Arbeiten sind unter verantwortlicher Leitung
des Waffenmeisters aviszufithren.

lll. Aus- und Einbau des Verschlusses

al Aushau des Verschlusses und der im
Bodenstiiek cingebanten Teile

40 Verschlub 6ffnen, Auswerferholaen heraussichen, Verschlull
schlicllen.  Auswerfer am Griff
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MAushbau der im VerschluBkeil
eingebauten Teile

47. Gegenlager eindriicken, um 90° drehen und nach hinten her-
ausnehmen. Schlagholzenfeder und Schlagholzen mit Spann-
ricgel nach hinten herausnehmen. Spannriegel vom Schlag-
bolzen trennen.
Durch Ziehen am Abzugshebel Spannwelle so lange drehen, his
ihre Nasen sich leicht durch die entsprechenden Durchgangs-
nuten im VerschluBkeil fiihren lassen. Bolzen zum Abzugs-
helse] nll'h oben, Abzugshebel und Abzugsstange nach rechts
her n. Sicherungsholzen nach innen driicken, Siche-
rungswelle nach rechis, Sicherungsholzen und Sicherungsfeder
nach hinten aus dem VerschluBkeil heransziehen.
Gegenlager, Schlagbolzenfeder, Schlagholzen, Spannriegel, Ab-
zugshebel und Bolzen zum Abzugshebel kinnen auch aus- unil
cingebaut werden, wenn der VerschluB sich it Bodenstiick
befindet,
Zum Aushau des Abzagshebels unid des Bolzens zum Abzugs-
hebel VerschluB etwas 6ffnen und Auvswerferholzen herags-
nehmen.
Linbau erfolgt in entgegengesetzter Reihenfolge.

Sollen anch die im Verschlubkeil cingeschraubiten Teile ent-
fermt werden, so siml Tiir den Aushan die  entsprediemden
Zylimdersdirauben ausauschranben.

Das Stablfutter ist nuch dem Awshan der Stablplatte ansen-
sehirauben.

IV. Rohrbremse

W Aus:- und Einhaw dee Rohebremee
mit Wohesorholer

M Bei anfgeangenem Rohr: Wicgensnrrnng bisen.  Nobr Senhung
weben. Handead  aur Hihenriditmasehine . Mahe.
heewse wind Hohesorholer am Hohehaltce liven, i ahgeso.
genem Nohe fallen die ¢ Arbeiten Tort.

Naeh Abschrauben der Fillluebsohraube. die  Ansdsbalinad .
winel Hehiibier verbimben, Lisen der Splinte wnd Kronenmutie o,
Wiegenplatte wit Rappe, Hohebremse wnd Rabrvarholer ane
lhhrhnu-ﬁ-ﬂlh waeh Libsen der Siehernng sl e

el Nhsehrawhen der ‘rMulu‘luﬁvl abinchmen Sihe
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rungsbleche fiir die Mutter zum Luftvorholer und Sechskant-
schrauben fiir den Deckel zur Rohrbremse lisen und Mutter
und Sechskantschrauben abschrauben, Wiegenplatte von Rohr-
bremse abziehen.

Einbau in umgekehrter Reihenfolge.

b) Zerlegen und Zusammensetzen
der Rohrbhremse

Sicherungsdraht, Sicherung und Fiillochschraube lisen, Reg-
lerstange herausschrauben, Bremszylinder entleeren, Kreuz-
lochschrauben und Sicherungsblech entfernen, Schraubbuchse
und Stopfbuchse ausschrauben, Kolbenstange mit Kolben her-
ausnehmen, Sicherungsblech lésen, Fiihrungshuchse abschrau-
ben, Kolbenring und Bremshuchse entfernen.

Zusammensetzen und Einbau der Rohrbremse in umgekehrter
Reihenfolge.

Fiillen der Rohrbremse mit 7 / Bremsfliissigkeit (ark), davon
5 ! vor dem Einschrauben der Reglerstange, 2 ! nuch Einschran-
ben der Reglerstange durch die rung fiir die vordere Fiill-
lodhschraube bei 250 Strich schriig gelagerter Robrhremse,
Fiillochsehraube cinsdirauben.

E:*’l"'“s:'::f cingehauten Rohrhremse mii Iln-llluili‘;il
i Rohrerhihung. Kappe am vorderen Ende
wusschranben

Hohrw entfernen.  Fiillochachranbe . Brems.
Sl G e e AL P

. Mlthlasen
hodhsteigen. )

ehErsatader Stoplhuehscnpachung

61 sushanen, in

f

;
!
i
i
!

HE
i
i

:
;zi
il

B

V. Rohrvorholer

4) Zerlegen und Zusammensetzen

32. Nach Offnen PreBluft ablassen. Hierbei Luftvarholer vorn

anheben,  Fiillochschraube am Zylinderkopf ausschrauben,
Bremsfliissigkeit ablassen.  Sicherungen abschrauben, Ver.
schraubung lésen, Gehiuse ausschrauben und Kolbenstange
mit Kolben herausziehen. Splint und Kronenmutter entfernen,
Kolben zerlegen. Verschraubung ausschrauben und Teile im
Gehiiuse entfernen.

Zusammensetzen in umgekehrter Reihenfolge.

b Fiilien des Rohervorholers

Fiillen des zusammengesetzten Rohrvorholers mit 2.7 7 Brems-
fliissigkeit (ark) erfolgt durdh die Bohrung fiir die Fiilloch-
schraube im Zylinderboden in Schriigstellung, Nach dem Fiillen
Fiillochsehraube fest angichen.

Rohrvorholer vorn etwas anheben, VerscluBstopfen ab- und
LuftanschluB mit M ter. Panzersehlauch und PreBlufi-
flasche anschrauben.  Ventil éffaen und 45 a1 PreBluft einfiil-
len. Ventil schlielen. Panzerschlauch abschranben. VersdiluB-
staplen cinscirauben,

Der Rohrvorholer ist mit 2.7 / Bremslliissigheit gefiillt, wenn
in waageredhter Lage  Luftaylinder links, Verdringeray linder
rechts  Bremsflilssigheit in der Bohrang der ansgesdiraubien
Fillloehschraube sidithar is.

V1. Ausgleicher

a Anshamn

n-.-mu-..w-..m.mm»wuu.u

Stange il Vet adiranbung sich Beide Auagleivher
mﬂm lvmm\am:.“
Haltearm uned Stangenhepl catfernen. Ausgleicher narh vorn
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b) Zerlegen
Kreuzlochschraube entfernen, Kappe abnehmen.
Spannvorrichtung im Stopfen einschrauben, Spindelmutter zur
Anlage bringen. Zurrbolzen aus Bohrung herausnehmen, durch
Drehen der Spindelmutter Feder im Ausgleicher villig ent.
spannen. Spannvorrichtung abschrasben.
Verschraubung entsichern und abschrauben. Stange mit Fiih-
rung, Lingslager und Lagerring sowie Federn herausnehmen.
Sicherungen abnehmen, Mutter abschrauben und Spindel her-
ausschrauben. Gewindering nach vorn herausnehmen.

c) Zusammensetzen

Vor dem Zusammensetzen des Ausgleichers simtliche Teile gut
reinigen und fetten.

Teile in umgekehrter Reihenfolge einbauen und sichern. Feder
mit Spannvorrichtung spannen, bis Bohrungen in Stange und
Verschraubung sich decken. Zurrbolzen einfiihren. Spann-
vorrichtung abschrauben. -

d) Einbau

Ausgleicher mit Lagerring in Lager an der Oberlafette ein-
legen. Stangenkopf mit wanum am Schildzapfen verbinden.
Rohr senken, Zurrholzen entfernen.

Vi, mwwd«m
“a) Abnehmen der Zieleinrichtung 34
Verbindung swischen Spindel des Hihentriehes unid den Bol-
zen liisen.

Haltemutter Lagergehiiuse nach Entfernen der Siche.
mnx-m.n-.. Lieleinvidiung Mw:.

b) Nachstellen des Sehneehenhranaes

Schmechenhrans mitiels Vierhanischllbssels nachstelien.

e Prifen and Berichtigen
der Rieleinriehtung

w-&mvm D W, . Nerliufige
Anleitung "_-l-mmuu.m...hm

S L, g

2 E. Besondere Vorkommnisse

IS Vorkommunis

Ursache

Behebung

Versager.

Schlugleder
gebrochen.

Aushau des Gegenlagers und der
heschiidigten Schlugfeder,
Einsetzen einer neuen Schlug-
feder und  Einbau des Gegen-
lugers,

Schlagholzenspitze
gehrodien.,

Nach dem Aushau des Gegen-
lagers, der Schlagfeder und des
Schlagholzens  mit Spitze  und
Spunnriegel wird die heschiidigte
Schlugholzenspitze  mittels  des
Sehliiesels  an md  eine  neue
Sehilagholzeis cingeschraubt.
Neeh dem  Einschrauben st die
Schlagholeenspitae  durch  Hei-
treiben von  Muterial gegen die
Flicdhen des Zwischenstibckes s
sichern,

Finbaw des  Schlugholeens  mit
Spitee  wnd Sy el der
Sehlagleder wind des segenlugers,

Spannriegel klemm:,

Aushan von Gegenlager. Selilug-
I wiel  Schlaghalzen  mit

Foilan eines wewen Spannriegels
sl Einsetaen der anderen Teile.

Abii

K
wird nicht wue.
wewnelen.

Noch  derr (MTnen  des Ver
seblusses wied der Auswerler mit
Krallew  awsgehant.  Duedh  vor.
heriges Lisen der Gewindestilie
havn die heschiidigle \uswerler.
hralle heransgennmmen werden,
Fimsetaon civer wenen \uswerler.
hialle.  Sichern  der  Neraube,
Fiwhaw des  Auswerlers  wmil
Sebliellen des \oraddilisses,

\erarbibull bl
ey widt lwen,




Vorkommnis

Behebung

Der Schieher des
Riicklaufmessers
erreicht die Be-
weichnung . Ach-
tung® auf der
Riicklaufskala.

Weiter schieflen, Riicklauflinge
hiufiger, wenn es die Gefechts-
lage zuliBt, nach jedem Schubl,
beabachten. Vorbereitungen zur
Priifung  durch Walfenmeister
treffen.

Der Schicher des
Riicklaufmessers
erreicht die He-
zeichnung aui der

Roheriicklanf su

Feuer einstellen. Ursache er-
mitteln,

Rohrriidklaufl  zu
lang.

Bremsaylinder nicht
geniigend gefiilly,

Bremsfliissigheit nachfiillen,

Rohrvorlaul nidn
vollstindig.

Druek im Lufiver-
holer au gering.

Druckluft nadhfiillen.

wi eithak

Wi leithahn reinigen und

verschmutat.

einfetien.

Hiicksehlagventil
vitat fest. .

Ventil lodkern.

Stoplhiichse on lose.

m durch Wallenmeister
lassen, wenn  nillig.

Hremsllibssigheit oder Lult nach.
(illen.

e Sy

urdh Walleameister ervetsen
lassom,
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F. Mafle, Gewichte und Leistungsangaben

59. I. Hauptdaten

Kaliber 15

Kaliberlinge 11

Geu(.'hoﬂgew. Spr. Gr. ...... kg 38
15 em J Gr 38
15em J Gr 39 HI
Ladung, gribte 0618

GeschoBbezeichnung Spr. Gr.
GeschoBbezeichnung Pz, Gr.

Ladung, kleinste 0,172
V. fiir Spr. Gr. groBre ..., mis 210
V., Tiir Spr. Gr. kleinsie .. 125

Anzahl der Ladungen

Il. Geschiitz auf Sfl
Grilhte SehuBweiteliie Spr. Ge. m 1700
Héhenridhifeld Grad 3
Seitenrichifell Grad + 5
Geleditagewidn 11 5
Feuerhiihe 1530
Leistungsgewnidh . ... ... . IS K}
Munitionsawsstaliung
Mbﬁnluﬂ anl dews Marsdh 100 12 Granaten, Zur
besomderer Aultriige hann der Gesdiibie.

tupn sovibergehend mit bis an 19 Geanaten he.
laden weriden.

. sh
Fahrgesteliyp Pa ke 1)
Linge Wher alles . mem 600




Liinge des Fuhrzeuges . ...
Breite des Fahrzeuges . ...
Hihe iiber alles

Bodenfreiheit

Watfiihigkeit ............
Kletterfihigkeit .......... mm
Uberschreitfihigkeit ...... mm
Steigfihigkeit .......... Grad

Panzerung

b) Aulban.

50
13/20
15

]

0. Zu dieser Vorschrift gehiirt nls Ergiineung sie

Geritheschreibung und  Behandlungsvorsch
Fahrgestell des Pa Kpfwgs 38 (1) D) 652/32,

die sinngemid ansuwenden ist.

Berlin, den 1. 6. 43

eift fiiw das

. 81 —-

G. Verzeichnis der Bilder

4. G 33/1 auf SA 38 — Gesamtansicht —
Kgmpfmmu. innen

Geschiitz ohne Fahrzeug, von links
Geschiitz ohne Fahrzeug, von rechts
Rohrwiege

Rohrbremse und Rohrvorholer
Ausgleicher

Haltearme fiir Ausgleicher
Oberlufette

Hihenrichtmaschine
Seitenrichimaschine

Grundplaite

Zieleinvichtung 34

Ziehafel

Oberkommando des Heeres
Heereswaffenamt
Amtigruppe N Entwidhivng und Pritung
Kech
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Bild 2




Geschiitz ohne Fuhrzeug, von links

Robr.

Bodenstiivk.
Lieleinridiiong.
Robewiege.
Ausgleidher,
Hiihenridiimaschine.
“Pi‘?ufil‘!lillilit"lilll'.




Geschilia ohne Fahrseug, von rechis

I Rikklanlmesser.,

2 Hahearm Tie Ansgleicher.
3 Obeilalette.

| Geuwdplatie,

5 Wishenriehtaahnbogen.




Bild 5

Rohrwiege

Rohrwiege,
Visierzaplen.
Sehvildlznplen.
Hithenridhizahnhogen,
Wiegentriger,

-— e -




a

Rohrbremse und Rohrvorholer

I Raobevorholer.

2 Rohrbremse,







Haltearme fiir Ausgleicher

I Halterung fiir Rohraeiger.
2 Haltearm fiir Ausgleicher.
3 oberes Gegenlager fiir Ausgleicher.




Bild 9

Oberlafetie

Schildstiiter.
Hohenrichimaschine.
Mb
Drehzaplenlager.
Hishenrichiritzel
Ausgleicherlager.

DWW N -




1 Gehiluse.
2 Hihenrichiwelle.
3 Héhenrichtritzel.




Bild 11
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Bild 12




. . Bild 13
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Zieltafel




